DUCATI/48//7485







Manuel d'atelier
Werkstatthandbuch
748/748S

Model Year 2002

DUCATI /48//485

&



Avant-propos

e Cet ouvrage a été redigé dans le
but de fournir aux techniciens
des Stations de Service Ducati
les informations fondamentales
pour opérer en parfaite harmonie
avec une conception moderne de
“bonne technique” et de
“sécurité sur le lieu de travail”
pour toutes les interventions
d’entretien, de réparation et de
remplacement de pieces
d’origine en ce qui concerne la
partie-cycle ainsi que le moteur
du motocycle en objet.

e [es interventions décrites dans
ce manuel exigent compétence
et expérience de la part des
techniciens opérateurs qui sont
invités a respecter
scrupuleusement les
caractéristiques techniques
originales indiquées par le
fabriquant.

e Certaines informations ont éte
omises en toute connaissance de
cause car, a notre avis, elles font
partie de I'indispensable culture
technique de base de tout
technicien qualifié.

e D’autres informations techniques
éventuelles peuvent étre
extraites du catalogue pieces de
rechange.

Important

Cet ouvrage indique
également les contréles techniques
indispensables a effectuer au cours
de 'AVANT LIVRAISON du
motocycle.

e Ducati Motor Holding S.p.A.
décline toute responsabilité en
cas d'erreurs ou d’omissions de
caractére technique dérivant de la
rédaction du présent manuel et
se réserve le droit d'apporter,
sans préavis, toutes les
modifications nécessaires a
I'évolution technologique des ses
motocycles.

e Toutes les informations sont
mises a jour a la date de
l'impression.

e Toute reproduction ou
divulgation, totale ou partielle,
des sujets traités dans ce manuel
est strictement interdite. Tous les
droits sont réservés a Ducati
Motor Holding S.p.A. , a laquelle il
faudra demander une autorisation
(écrite) en spécifiant le motif.

Ducati Motor Holding S.p.A.

Vorwort

e Die vorliegende Veréffentlichung
soll den Technikern der Ducati-
Servicestellen die wesentlichen
Informationen Ubermitteln, die ihnen
ein Arbeiten in perfekter Uberein-
stimmung mit den modernen
Konzepten der “guten Technik” und
der “Sicherheit am Arbeitsplatz”
wéhrend aller Instandhaltungs-,
Reparatur- und Austauscharbeiten
unter Anwendung von Originalteilen
sowohl fir Fahrwerk als auch fiir
Motor des zur Frage stehenden
Motorrads ermdglichen.

e Die im vorliegenden Handbuch
beschriebenen Eingriffe erfordern
seitens der verantwortlichen
Techniker entsprechende Erfahrung
und Kompetenz, darlber hinaus
werden sie dazu aufgefordert die
urspriinglichen technischen und
vom Hersteller vorgesehenen
Eigenschaften beizubehalten.

e Finige Informationen wurden nicht
extra aufgefihrt da wir der Meinung
sind, dass sie zu den erforderlichen
technischen Grundkenntnissen eines
Fachtechnikers gehoren sollten.

e Andere, eventuell noch erforderliche
Informationen kénnen dem
Ersatzteilkatalog entnommen
werden.

Wichtig

Der Inhalt dieser
Veréffentlichung berticksichtigt auch
die unbedingt erforderlichen
Kontrollen, die vor der Auslieferung
des Motorrads durchzufiihren sind.

e Ducati Motor Holding S.p.A.
tibernimmt keinerlei Haftung fdr
eventuelle Fehler und Unterlas-
sungen technischen Charakters, die
bei der Verfassung des vorliegenden
Handbuchs entstanden sein kénnten
und behalt sich das Recht vor,
jederzeit Anderungen aufgrund der
technologischen Entwicklung ihrer
Motorrdder vornehmen zu kénnen,
ohne dass ihr daraus die Pflicht
entsteht, diese gleichzeitig ent-
sprechend verbreiten bzw. verof-
fentlichen zu mdssen.

e Alle hier aufgefiihrten Informationen
entsprechen dem Stand am Tag des
Drucks.

e \lervielféltigungen oder
Verbreitungen der in der
vorliegenden Veroffentlichung
behandelten Argumente, auch wenn
nur auszugsweise, sind strikt
verboten. Jegliches diesbezligliche
Recht ist der Ducati Motor Holding
S.p.A. vorbehalten, bei der unter
Zugrundlage der Griinde eine
betreffende Genehmigung
(schriftlich) eingeholt werden muss.

Ducati Motor Holding S.p.A.
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SYMBOLES UTILISES

e Afin de permettre une lecture
rapide et rationnelle du manuel
on a utilisé des symboles qui
mettent en lumiere des
situations exigeant la plus grande
attention, des conseils pratiques
ou de simples informations.

e Préter une attention toute
particuliere a la signification des
symboles dans la mesure ou leur
fonction est d’éviter de répéter
des renseignements techniques
ou des consignes de sécurité. Par
conséquent, ils doivent étre
considérés comme de véritables
aide-mémoire.

e Consulter cette page en cas du
moindre doute concernant leur
signification.

O Ce symbole, placé au debut du
texte, identifie une opération ou
une intervention faisant partie
intégrante d’une procédure de
démontage.

@ Ce symbole, placé au début du
texte, identifie une caractéristique
ou une donnée de référence
particulierement importante pour
I'opération en cours.

A Ce symbole, placé au début du
texte, identifie une opération de
repose.

Toutes les indications droite ou
gauche se réferent a 'ordre de
marche du motocycle.

Attention

Le non-respect des
instructions marquees par ce
symbole peut avoir des
conséquences dangereuses et
provoquer de graves lésions
corporelles voire la mort.

Important

Il est possible d’endommager
le véhicule et/ou ses pieces si les
instructions marquée par ce
symbole ne sont pas respectees.

Remarque

Ce symbole identifie des
informations qui sont utiles pour
I'exécution de I'opération en cours.

8 Indications générales /| Allgemeine Hinweise

SYMBOLE

e Flir ein schnelles und rationel-
leres Lesen dieser Veroffentl-
ichung wurden Symbole
verwendet, die aulSerordentlich
wichtige Situationen, praktische
Ratschldge oder einfach nur
Informationen hervorheben.

e Der Bedeutung der Symbole
muss besondere Aufmerksamkeit
zugewendet werden, da sie fdr
technische Konzepte oder
Sicherheitshinweise stehen, die
so nicht immer erneut wiederholt
werden mussen. Sie sind daher
also echte “Vormerker” zu
sehen.

e Djese Seite ist immer dann zur
Hand zu nehmen, wenn Zweifel
Uiber die Bedeutung eines
Symbols entstehen.

O Dieses Symbol, am Anfang eines
Textes, weist auf einen
Arbeitsschritt bzw. Eingriff hin, der
einen wesentlichen Teil eines
Ausbauvorgangs darstellt.

@ Dieses Symbol, am Anfang eines
Textes, weist auf besonders
wichtige Daten oder Bezugspunkte
hin, die fir die Durchfiihrung des
laufenden Arbeitsschritts besonders
wichtig sind.

A Dieses Symbol, am Anfang eines
Textes, weist darauf hin, dass es
sich um eine erneute Montage
handelt.

Alle Angaben rechts oder links
beziehen sich auf die Fahrtrichtung
des Motorrads.

Achtung

Eine Nichtbeachtung der hier
gegebenen Hinweise kann
Gefahrensituationen schaffen und
zu schweren Verletzungen oder
auch zum Tod fiihren.

Wichtig

Es wird darauf hingewiesen,
dass bei einer Nichtbeachtung
dieser Hinweise eventuell Schaden
am Fahrzeug und/oder an seinen
Komponenten entstehen koénnen.

Hinweis

Gibt alle ntitzlichen
Informationen bezlglich des
betreffenden Arbeitsschritts.



CONSEILS UTILES

e Afin d'éviter tout inconvénient et

d’obtenir les meilleurs résultats,
Ducati préconise de respecter les
regles générales suivantes :

en cas de réparation éventuelle,
evaluer les impressions du client
qui dénonce des problémes de
fonctionnement du motocycle et
lui poser les questions
nécessaires afin d’en bien
comprendre les symptémes ;
diagnostiquer clairement les
causes de la défectuosité. Ce
manuel permet d‘avoir des bases
theoriques fondamentales qui
devront toutefois étre
complétées par I'expérience
personnelle et par la participation
aux stages de formation
organisés périodiqguement par
Ducati ;

programmer la réparation de
maniere rationnelle afin d’éviter
des pertes de temps comme, par
exemple, |'approvisionnement en
pieces de rechange, la
préparation des outils, etc. ;
effectuer le moins d’opérations
possible pour pouvoir accéder a
la piece a réparer. A ce propos, le
schéma de I'enchainement des
opérations de dépose, contenu
dans ce manuel, représente
certainement une aide précieuse.

NUTZLICHE EMPFEHLUNGEN

e Um Fehler vermeiden und immer
optimale Ergebnisse erzielen zu
kénnen, empfiehlt Ducati das
Beachten folgender Vorschriften:

e Bei eventueller Reparatur sollten

die Angaben des Kunden (liber die

sich am Motorrad gezeigten

Storungen angehdrt und kldrende

Fragen lber die Stérungs-

anzeichen gestellt werden.

Klare Diagnosen der Stérungs-

ursachen stellen. Dem

vorliegenden Handbuch kénnen
die theoretischen Grundlagen
entnommen werden, die durch
die persénliche Erfahrung und die
wéhrend der regelméf3ig von

Ducati abgehaltenen Schulungen

erworbenen Kenntnisse zu

ergéanzen sind.

e Die Reparatur ist rationell zu
planen, damit Zeitverluste, z.B.
durch die Beschaffung von
Ersatzteilen oder die Vorbereitung
der erforderlichen Werkzeuge,
usw. vermieden werden kénnen.

e Um an das zu reparierende Teil zu

gelangen, sollte man sich auf die

wesentlichen Ausbauarbeiten
beschranken.

Diesbezliglich bieten die im

vorliegenden Handbuch

beschriebenen Ausbausequenzen
elne gliltige Hilfe.
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REGLES GENERALES SUR LES
INTERVENTIONS DE
REPARATION

e Toujours utiliser des outils
d’excellente qualité.

e £n ce qui concerne le levage du
motocycle, utiliser I'équipement
approprié et conforme aux
Directives Européennes.

e Durant les opérations, placer les
outils & portée de main, si
possible en fonction d’une
séquence prédéterminée et,
dans tous les cas, jamais sur le
véhicule ou dans une position
cachée ou peu accessible.

e [ e poste de travail doit toujours
étre propre et ordonné.

e Toujours remplacer les joints, les
bagues d’étanchéité et les
agrafes par des pieces neuves.

e Pour le desserrage ou le serrage
des écrous ou des Vis,
commencer toujours par les plus
gros ou partir du centre | les
bloguer au couple de serrage
prescrit en suivant un parcours
croisé.

e Marquer toujours les pieces ou
les emplacements pouvant étre
intervertis lors de leur repose.

e Utiliser des pieces détachées
Ducati ainsi que des lubrifiants
des marques recommandées.

e Utiliser les outils spéciaux
spécifiés.

e Consulter les Bulletins
Techniques dans la mesure ou ils
pourraient rapporter des données
de réglage et des méthodes
d'intervention plus a jour que
celles figurant dans le présent
manuel.

10 Indications générales | Allgemeine Hinweise

ALLGEMIEINE NORMEN FUR
REPARATUREINGRIFFE

Immer nur Ausristungen von
optimaler Qualitdt verwenden.
Zum Anheben des Motorrads nur
Vorrichtungen bzw. Ausrdstungen
verwenden, die ausdricklich
daftir vorgesehen sind und die
den européischen Normen
entsprechen.

Wiéhrend der Durchflihrung der
Arbeiten sollten die Werkzeuge in
erreichbarer Nédhe und mdglichst
in einer der Anwendungsfolge
entsprechenden Sequenz
aufgelegt werden, also auch
niemals auf dem Motorrad oder in
versteckten oder schwer
erreichbaren Positionen.

Den Arbeitsplatz immer sauber
und in Ordnung halten.

Die Dichtungen und Dichtringe
sowie die Splinte stets durch
neue Teile ersetzen.

Zum Lockern oder Anziehen der
Muttern und Schrauben, stets bei
den gréf3ten oder von der Mitte
aus beginnen und diese immer
mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment und Uber Kreuz
anziehen.

Teile oder Positionen, die beim
erneuten Einbau verwechselt
werden kénnten, stets
entsprechend kennzeichnen.

Die originalen Ducati-Ersatzteile
und die Schmiermittel der
empfohlenen Marken verwenden.
Dort wo angegeben,
Spezialwerkzeug verwenden.
Immer die Technischen
Rundschreiben lesen, da sie, dem
vorliegenden Handbuch
gegenuber, neue Einstellungs-
werte und Arbeitsmethoden
enthalten kénnten.



VERSIONS VERSIONEN

Pour des exigences de mise en Aus Platzgriinden werden die
page, le nom complet des versions Namen der Motorradmodelle
décrites dans ce manuel sera folgendermallen abgekdiirzt:

abrégé comme suit :

Version / Version Places / Platze Abréviation / Version
748 Biposto/Monoposto EU/USA
748S Biposto/Monoposto EU/USA

Important Wichtig

S’il n'est pas spécifie, Falls nicht anderweitig
I'opération ou la donnée s'entend angegeben, verstehen sich die
pour toutes les versions. Arbeitsschritte und die Daten als fir

alle Versionen gliltig.
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Données poingconnées sur le
cadre - Version Europe /
Rahmenstanzung

Version Europa

DRPPPPP

ZDM H3 00 AA 1 B 000001

Données poinconnées sur le
cadre - Version Etats-Unis /
Rahmenstanzung

Version USA

3R Qpep

ZDM 1 S B3 R # X B 0000017

DONNEES D’'IDENTIFICATION

Chaque motocycle Ducati comporte
deux numéros d’identification - ['un
pour le cadre et I'autre pour le
moteur — ainsi qu'une plaque
signalétique du constructeur CEE,
qui n’existe pas sur la version pour
les Etats-Unis.

Remarque

Ces numeéros, identifiant le
modeéle du motocycle et le code du
véhicule indiqué sur la plaque
signalétique du constructeur CEE,
doivent étre rappelés sur la
commande de pieces détachées.

Embossage sur le cadre

Version Europe

1) Ducati Motor Holding
constructeur

2) Type — pareil pour tous les
modeles 748

3) Variante

4) Version

5) Année

6) Siege du constructeur

7) N ° de série de matricule

Embossage sur le cadre

Version Etats-Unis

1) Ducati

2) Type de motocycle

3) Variante — Numérique ou X
(Check digit)

4) Model year

5) Siege du constructeur

6) N° de série de matricule

Code véhicule figurant sur la
plaque signalétique
constructeur CEE
1) Type de version pareil pour tous
les modeles 748
2) Variante
00 = pareille pour tous les
modeles 748
3) Version
- AA = Biposto
- AB = Monoposto

IDENTIFIKATIONSDATEN

Jedes Ducati-Motorrad wird durch
zweil Erkennungsnummern bzw.
durch die Rahmen- und die Motor-
nummer und ein EWG-Hersteller-
schild, das bei der Version U.S.A.
nicht vorhanden ist,
gekennzeichnet.

Hinweis

Diese Nummern, durch die
das Motorradmodell identifiziert
wird und der auf dem EWG-
Herstellerschild angegebene
, Vehicle code” sind bei
Ersatzteilbestellungen stets
anzugeben.

Rahmenstanzung

Version Europa

1) Ducati Motor Holding - Hersteller
2) Typ - gleich fir alle Modelle 748
3) Variante

4) Version

5) Baujahr

6) Herstellersitz

7) Fortlaufende Seriennummer

Rahmenstanzung Version USA

1) Ducati

2) Motorradtyp

3) Variante - Nummer oder X (Check
digit)

4) Model Year

5) Herstellersitz

6) Fortlaufende Seriennummer

~Vehicle code” auf dem EWG-
Herstellerschild
1) Typ - gleich fiir alle Modelle 748
2) Variante

- 00 = gleich fir alle Modelle 748
3) Version

-AA = Biposto

-AB = Monoposto

Vehicle code 748 - 748S
Monoposto

748/ 748S

el*92/6 1#00037
ZDMH300AA *Bxrsiss
#% db(A) - *#%* min

DUCATI MOTORHOLDING spa ‘

Vehicle code: ###5% ol ok Ao

@B

Vehicle code 748 - 748S
Biposto

el*92/61*00037*
ZDMH}()OAA *B*il’-:{:ﬁc:k:k
% db(A) - **% min

Vehicle code; ##%##* PR

OB

DUCATI MOTORHOLDING spa !
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Données poinconnées sur le
moteur - Version Europe /
Motorstanzung

Version Europa

ZDM 748W4 000002

® @ o

Données poingonnées sur le
moteur - Version Etats Unis /
Motorstanzung - Version USA

ZDM SB3 X 000001

PR

Embossage sur le moteur

Version Europe

1) Ducati Motor Holding,
constructeur

2) Type de moteur

3) N° de série de production

Embossage sur le moteur

Version Etats-Unis

1) Ducati Motor Holding,
constructeur

2) Type de moteur

3) Model year

4) N° de série de production

Motorstanzung - Version
Europa

1) Ducati Motor Holding, Hersteller
2) Motortyp

3) fortlaufende Produktionsnummer

Motorstanzung - Version USA

1) Duacti Motor Holding, Hersteller

2) Motortyp

3) Model Year

4) fortlaufende Produktionsnummer
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MOTEUR

Bicylindre a 4 temps, en “L" a 90 °,
disposés longitudinalement.
Alésage :

88 mm

Course :

61,5 mm

Cylindrée totale cm?® :

748

Taux de compression :

1:11,5%+ 0,5

Puissance maxi a l'arbre (95/1/CE),
kW/Ch :

72/97

au réegime de :

11.000 min’

Couple maxi a I'arbre (95/1/CE) :
74 Nm a 9.000 min™’

Régime maxi :

11.500 min’

MOTOR

Zweizylinder-Viertakt-90 °-V-Motor
Zylinderbohrung:

88 mm

Kolbenhub:

61,5 mm

Effektiver Hubraum, cm?:

748

Kompression:

1: 11,5 #0,5

Max. Leistung an der Welle (95/1/
EG), kKW/PS:

72/97

bei einer Drehzah! von:

11.000 min';

Max. Drehmoment an der Welle
(95/1/EG):

74 Nm bei 9.000 min™';

Max. Drehzahl:

11.500 min';

DISTRIBUTION

Desmodromique a quatre soupapes

par cylindre, commandées par huit
culbuteurs (quatre d'ouverture et
quatre de fermeture) et par deux
arbres a cames en téte (4 lobes).
Elle est commandée par le
vilebrequin au moyen de pignons
cylindriques, de poulies et de
courroies crantées.

Schéma de la distribution

desmodromique

1) Culbuteur d’ouverture (ou
supérieur).

2) Pastille de réglage culbuteur
d’ouverture.

3) Demi-lunes.

4) Pastille de réglage culbuteur de
fermeture (ou inférieur).

5) Ressort de rappel du culbuteur
de fermeture.

6) Culbuteur de fermeture (ou
inférieur).

7) Arbre a cames.

8) Soupape.

16 Généralités / Allgemeine Beschreibung

VENTILSTEUERUNG

Desmodromisch mit vier Ventilen
pro Zylinder, die uber acht
Kipphebel (vier zur Offnung und vier
zur SchlieSung) und zwei
obenliegende Nockenwellen
gesteuert werden.

Die Steuerung erfolgt tiber die
Kurbelwelle mittels Stirnzahnradern,
Riemenscheiben und Zahnriemen.

Schema der desmo-

dromischen Ventilsteuerung

1) Offnungsschlepphebel (oder
oberer Kipphebel)

2) Einstellhiilse fur
Offnungsschlepphebel

3) Halbringe

4) Einstellhdlse fdr SchlielSkipp-
hebel (oder unteren Kipphebel)

5) Rlickholfeder ftir
SchlielSkipphebel

6) Schliel3kipphebel (oder unterer
Kipphebel)

7) Nockenwelle

8) Ventil.



Soupapes

Diametre de la soupape
d'admission :

33 mm

Diametre de la soupape
d'échappement :

29 mm

Diagramme de distribution
Données relevées avec jeu de 1
mm et mise en tension des
courroies a 11,5 avec 'outil réf.
88765.0999, avec configuration
spéciale pour moteurs a 4
soupapes.

Ouverture de la soupape
d'admission avant le P.M.H. :
11°

Fermeture de la soupape
d'admission apres le P.M.B. :

70 °

Ouverture de la soupape
d‘échappement avant le P.M.B. :
62 °

Fermeture de la soupape
d'échappement apres le P.M.H :
18 °

Levée de soupapes
Données relevées avec jeu de 0
mm.

Admission mm :

9,6

Echappement mm

8,74

Jeu de fonctionnement aux
poussoirs de soupapes
Mesures relevées moteur froid
Valeur de pose :

Culbuteur d’ouverture
Admission :

0,13+0,18 mm

Echappement :

0,18+0,23 mm

Culbuteur de fermeture
Admission :

0,130,178 mm

Echappement :

0,08+=0,13 mm

Valeurs de contréle :
Culbuteur d’ouverture
Admission :
0,05+0,18 mm
Echappement :
0,05+0,23 mm
Culbuteur de fermeture
Admission :
0,13+0,25 mm
Echappement :
0,08+0,20 mm

Ventile

Durchmesser - Einlassventil:
33 mm

Durchmesser — Auslassventil:
29 mm

Steuerzeitendiagramm:
Messdaten bei T mm Ventilspiel
und Zahnriemenspannung von 11,5
mit Werkzeug Art. Nr. 88765.0999
fur 4-Ventil-Motoren.

Offnung des Einlassventils vor dem
OT:

11°

Schlielung des Einlassventils nach
dem UT:

70 °

Offnung des Auslassventils vor dem
uT:

62 °

Schlielsung des Auslassventils nach
dem OT:

18 °

Ventilhub:

Bei 0 mm Ventilspiel erhobene
Daten.

Einlass, mm:

9,6

Auslass, mm:

8,74

Ventilstosselspiel
Die Daten sind bei kaltem Motor zu
kontrollieren.
Montagewerte:
Offnungsschlepphebel:
Einlass:

0,13+0,18 mm

Auslass:

0,18+0,23 mm
SchlielSkipphebel:
Einlass:

0,13+0,18 mm
Auslass:

0,080,173 mm

Kontrollwerte:
Offnungsschlepphebel:
Einlass:
0,05+0,18 mm
Auslass:
0,05+0,23 mm
Schliel3kipphebel:
Einlass:
0,13+0,25 mm
Auslass:
0,08+=0,20 mm
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ALIMENTATION - ALLUMAGE

Alimentation a injection
électronique indirecte avec un
injecteurs par cylindre.

Allumage électronique a décharge
inductive.

Marque :

MARELLI

Type :

LAW. 1.6 M

Il s’agit d’un systeme intégré pour le
contréle de I'allumage et de
'injection de type séquentiel en
phase.

Ce contréle se fait au moyen
d’injecteurs a deux états de
fonctionnement stables.

Ouvert : I'injecteur livre le carburant ;
Fermé : [I'injecteur ne livre pas de
carburant.

Le boitier électronique est en
mesure de calculer et régler le débit
nécessaire de carburant en agissant
sur la durée d’ouverture des
injecteurs.

Le contréle de I'allumage s’avere
grace a un systeme d’allumage a
décharge inductive composé de
deux bobines (une par cylindre) et
par des modules de puissance
incorporés dans le boitier
électronique.

Le systeme de commande
“apprend” I'état du moteur a partir
des informations relevées par
différents capteurs. Chaque capteur
a une fonction particuliere pour
donner au boitier électronique
I.A.W. une vitrine complete du
fonctionnement du moteur.

Le capteur moteur transmet un
signal permettant de déterminer la
vitesse de rotation du moteur et le
calage exact par rapport au P.M.H.
Le potentiométre du papillon
transmet un signal, qui est fonction
de I'angle d’ouverture des soupapes
a papillon.

Le capteur de pression absolue
transmet un signal, qui est fonction
de la pression barométrique
environnementale.

Le capteur de température d’eau
transmet un signal qui est fonction
de la température de
fonctionnement du moteur.

Le capteur de température d’air
transmet un signal qui est fonction
de la température de I'air aspiré par
le moteur.

Pour optimiser ce systeme, on a
adopté une stratégie de contréle
appelée “Alfa/N”. Les entrées
principales auxquelles le systéme
se référe pour réguler Il'injection et
I'allumage sont I'angle d’ouverture
du papillon (Alfa) et le régime de
rotation du moteur (N).
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VERSORGUNG - ZUNDUNG

Kraftstoffversorgung durch indirekte
elektronische Einspritzung mit
einem Einspritzventil pro Zylinder.
Elektronische Zlindung mit
induktiver Entladung.

Marke:

MARELLI

Typ:

LAW. 1.6 M

Es handelt sich um ein integriertes
System fir die sequentielle
getaktete Zlindungs- und
Einspitzsteuerung.

Dieses System besteht aus
Einspritzventilen mit zwei stabilen
Betriebsarten:

Offen: Das Einspritzventil spritzt
Kraftstoff ein;

Geschlossen: Das Einspritzventil
spritzt keinen Kraftstoff ein.

Das Steuergerit ist in der Lage, die
eingespritzte Kraftstoffmenge durch
Anderung der Offnungszeiten der
Einspritzventile zu variieren.

Die Steuerung der Ziindung erfolgt
liber ein Zindsystem mit induktiver
Entladung, bestehend aus zwei
Spulen (eine pro Zylinder) und aus
in das System Steuergerét
integrierten Leistungsmodulen.
Das Steuersystem “sieht” den
Motor liber eine bestimmte Anzahl
von Eingéngen, die mit den
entsprechenden Sensoren
verbunden sind. Jeder Sensor hat
eine bestimmte Funktion, um dem
1.A.W.-Steuergerat ein komplettes
Bild tiber den Betriebszustand des
Motors zu liefern.

Der Motorsensor liefert ein Signal,
mit Hilfe dessen die Drehzahl des
Motors und die korrekte Steuerzeit
in Bezug auf den OT bestimmt
werden kénnen.

Das Drosselklappenpotentiometer
liefert ein Signal, das den
Offnungswinkel der Klappen
libermittelt.

Der Absolutdrucksensor liefert ein
Signal, das den barometrischen
Umgebungsdruck (bermittelt.

Der Wassertemperatursensor
liefert ein Signal, das die
Betriebstemperatur des Motors
libermittelt.

Der Lufttemperatursensor liefert
ein Signal, das die Temperatur der
vom Motor angesaugten Luft
tbermittelt.

Zur Optimierung dieses System
wurde eine mit “Alfa/N"”
bezeichnete Steuerstrategie
verwendet. Die Haupteingange des
Systems flir die Steuerung der
Einspritzung und der Zindung sind
der Offnungswinkel der
Drosselklappe (Alfa) und die
Drehzahl des Motors (N). Im
Steuergerét sind Tabellen
abgespeichert, die bei einer



La mémoire du boitier électronique
dispose de tableaux de valeurs qui,
a un régime de rotation donné et a
un certain angle d'ouverture du
papillon, font correspondre une
durée d’'impulsion de I'injection, un
angle de phase de l'injection et un
angle d’'avance a I'allumage. Les
autres informations recues par le
systeme (température de l'eau,
température de I'air, pression,
tension batterie) sont utilisées pour
modifier les coefficients de
correction appliqués aux valeurs
fournies par les tableaux “Alfa/N".
Le systeme applique d'autres
corrections dans des conditions de
fonctionnement (phase de
démarrage, ouvertures ou
fermetures soudaines de la
commande des gaz) exigeant des
méthodes particulieres d‘allumage
et d'alimentation.

BOUGIES

Marque :
CHAMPION
Type :

RA 59 GC

bestimmten Drehzahl und einem
bestimmten Offnungswinkel der
Drosselklappe eine Einspritzdauer,
einen Einspritzwinkel und einen
Zlndverstellwinkel untereinander
abstimmen. Die anderen Eingdnge
des Systems (Wassertemperatur,
Lufttemperatur, Druck,
Batteriespannung) verdndern die
Korrekturkoeffizienten, die auf die
von den “Alfa/N"-Tabellen
gelieferten Kennwerten angelegt
werden. Das System fiihrt unter den
jeweiligen Betriebsbedingungen
weitere Korrekturen, die besondere
Zlndungs- und Einspritzbe-
dingungen erfordern (Starten,
plotzliches Auf- oder Zudrehen des
Gasgriffs) durch.

ZUNDKERZEN

Marke:
CHAMPION
Typ:

RA 59 GC
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ALIMENTATION EN
CARBURANT (748)

Les composants du circuit

d‘alimentation en carburant sont

installés sur une bride fixée sous le

réservoir.

Le systeme est composé des

éléments suivants :

1) Pompe électrique

2) Filtre a carburant

3) Puisard de bouchon réservoir

4) Dégazeur

5) Jauge a carburant

6) Régulateur de pression

7) Bouchon de nettoyage réservoir

a) Raccord pour circuit de
refoulement

b) Raccord pour circuit de retour

¢) Durite d'aération

d) Durite de purge

ALIMENTATION EN
CARBURANT (748S)

Les composants du circuit

d‘alimentation en carburant sont

installés sur une bride fixée sous le

réservoir.

Le systéeme est composé des

éléments suivants :

1) Pompe électrique

2) Filtre a carburant

3) Puisard de bouchon réservoir

4) Dégazeur

5) Jauge a carburant

6) Régulateur de pression

7) Bouchon de nettoyage réservoir

a) Raccord rapide pour circuit de
refoulement

b) Raccord rapide pour circuit de
retour

c) Durite d’aération

d) Durite de purge
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KRAFTSTOFFANLAGE (748)

Die Komponenten der
Kraftstoffanlage sind an einem
Flansch unter dem Kraftstofftank
befestigt.

Die Anlage setzt sich aus folgenden
Teilen zusammen:

1) elektrische Pumpe

2) Kraftstofffilter

3) Tankverschlussschacht

4) Entgaser

b) Kraftstoffpegelanzeige

6) Druckregler

7) Vlerschluss fiir Tankreinigung
a) Druckanschluss

b) Rliicklaufanschluss

c) Entliftung

d) Drainage

KRAFTSTOFFANLAGE (748S)

Die Komponenten der
Kraftstoffanlage sind an einem
Flansch unter dem Kraftstofftank
befestigt.

Die Anlage setzt sich aus folgenden
Teilen zusammen:

1) elektrische Pumpe

2) Kraftstofffilter

3) Tankverschlussschacht

4) Entgaser

5) Kraftstoffpegelanzeige

6) Druckregler

7) Verschluss fir Tankreinigung
a) Drucksteckanschluss

b) Rlicklaufsteckanschluss

¢) Entliiftung

d) Drainage



GRAISSAGE

Forcé au moyen d’une pompe a

engrenages, avec clapet de

surpression huile par dérivation,

crépine de filtration sur l'admission,

cartouche interchangeable sur le

circuit d'alimentation avec clapet de

sdrete en cas de colmatage,

indicateur de basse pression au

tableau de bord.

Le circuit comporte :

1) Raccord du reniflard des vapeurs
d’huile du carter inférieur

2) Bouchon de remplissage huile

3) Indicateur de niveau

4) Engrenages de la pompe a huile

5) Crépine de filtration sur le circuit
d’admission

6) Manocontact

7) Carter d’huile

8) Cartouche de filtre sur le circuit
de refoulement

9) Tubulure d’amenée d'huile aux
culasses

10) Raccord culasse horizontale

11) Raccord culasse verticale

REFROIDISSEMENT

Par liquide en circuit pressurisé avec
radiateur et thermostat de mélange.
Une pompe centrifuge,

commandee par 'arbre a cames,
met le liquide en circulation et un
reservoir d'expansion récupere
I'excédent da aux dilatations
thermiques du réfrigérant.

Deébit de la pompe :
2,6 1/mna 1.000 min.

Thermostat

Début ouverture :

65 °C+2°C

Activation électroventilateur :

92 °C

Désactivation électroventilateur :
87 °C

SCHMIERUNG

Zwangsschmierung Uber

Zahnradpumpe mit eingebautem

Bypass-Ventil fur die

Uberdruckregulierung, mit Sieb im

Einlass, austauschbarem

Filtereinsatz in der Druckleitung mit

Sicherheitsventil flr den Fall von

Verstopfungen, Niederdruckanzeige

am Instrumentenbrett.

Die Anlage besteht aus:

1) Anschluss fiir
Entluftungsschlauch
Olwannendampfe

2) Oleinfillschraube

3) Olpegelanzeige

4) Olpumpenzahnréadern

5) Olsieb im Einlass

6) Druckschalter

7) Olwanne

8) Filtereinsatz im Zulauf

9) Olzulaufleitung zum Zylinderkopf

10) Anschluss fiur waagrechten
Zylinderkopf

11) Anschluss flir senkrechten
Zylinderkopf

der

KUHLUNG

Flissigkeitengekihlt im
luftverdichtetem Kreislauf mit
Kuhler und Mischthermostat. Eine
von der Steuerwelle gesteuerte
Zentrifugalpumpe bringt die
Flissigkeit in den Umlauf und ein
Ausgleichsbehélter nimmt die
thermischen Ausdehnungen des
Kdhimittels auf.

Forderleistung der Pumpe:
2,6 I/min alle 1.000 min‘".

Thermostat

Offnungsbeginn:

65°Cx2°C

Einschaltung des Elektrollifterrads:
92 °C

Ausschaltung des Elektroliifterrads:
87 °C
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TRANSMISSION

Embrayage a sec multidisque :

8 disques menés (7 plats et 1
bombé) + 7 disques menants, avec
14 faces garnies au total ;

6 ressorts hélicoidaux de pression.
Commande hydraulique a
actionnement par levier a main
gauche au guidon.

Type de maitre-cylindre embrayage :
BREMBO, PSC 13

Transmission entre le moteur et
I'arbre primaire de la boite de
vitesses par pignons a denture
droite. Mécanisme de sélection des
vitesses avec barillet et fourchettes.
Une tringlerie commande la rotation
du barillet.

Boite de vitesses a 6 rapports.
Rapport pignon/couronne primaire :
31/62

Rapport de transmission primaire :
2

Rapport pignon/couronne
secondaire :

14/38

Rapport de transmission secondaire :
2,71

Rapports totaux

KRAFTUBERTRAGUNG

Mehrscheiben-Trockenkupplung:

8 getriebene Scheiben (7 flache + 1
gewdlbte) + 7 Treibscheiben mit 14
Kupplungsbeldgen,

6 Spiraldruckfedern.

Uber ein éldynamisches System
gesteuert, mit Betédtigung (ber
einen Hebel am linken
Lenkerstummel.
Kupplungszylinder:

BREMBO, PSC 13

Ubertragung zwischen Motor und
Primérgetriebewelle (ber Zahnrdder
mit Geradverzahnung.
Gangeinlegemechanismus mit
Schaltwalze und Schaltgabeln. Die
Drehung der Schaltwalze wird (ber
einen Gelenkhebel gesteuert.
6-Gang-Getriebe.

Ubersetzung Ritzel/Kettenblatt—
Primérantrieb:

31/62

Primérantriebsibersetzung:

2

Ubersetzung Ritzel/Kettenblatt -
Sekundérantrieb

14/38
Sekundérantriebsibersetzung:
2,71

1e 15/37 13,39
2¢ 17/30 9,54
3¢ 20/28 7,59
ae 22/26 6,40
5e 23/24 5,64
6° 24/23 5,2

Transmission finale entre la boite de
vitesses et la roue arriere par chaine :
Marque :

DID

Type :

520 V L4

Dimensions (pas x largeur entre
plaques internes)

5/8"(15,875 mm) x 1/4" (6,35 mm)
N° des maillons :

94
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Ubersetzungsverhiltnisse

1. Gang 15/37 13,39
2. Gang 17/30 9,54
3. Gang 20/28 7,59
4. Gang 22/26 6,40
5. Gang 23/24 5,64
6. Gang 24/23 5,2

Kraftiibertragung vom Getriebe zum
Hinterrad Uber Kette:

Marke:

DID

Typ:

520 V L4

Abmessungen (Teilung x innere
Weite zwischen Plattchen)

5/8" (15,875 mm) x 1/4" (6,35 mm)
Kettenglieder:

94



