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Avant-Propos

e Cet ouvrage a été rédigé dans le
but de fournir aux techniciens des
Stations de Service Ducati les
informations fondamentales, pour
opérer en parfaite harmonie avec
une conception moderne de
“bonne technique” et de
“sécurité sur le lieu de travail”,
lors des interventions d’entretien,
de réparation et de remplacement
de pieces d’origine, aussi bien
pour la partie-cycle que pour le
moteur du motocycle objet des
présentes.

e [es actions décrites dans ce
manuel exigent la compétence et
la maitrise des techniciens
préposés, auxquels on préconise
de respecter strictement les
caractéristiques techniques
originelles, indiquées par le
constructeur.

e Certaines informations ont été
omises en toute connaissance de
cause car, a notre avis, elles font
partie d’une culture technique de
base, indispensable a tout
technicien qualifié.

e D’autres informations techniques
complémentaires peuvent étre
tirées du catalogue des pieces de
rechange.

Important

Cet ouvrage renseigne
également sur les contréles
techniques, absolument nécessaires,
a effectuer en cours d’AVANT
LIVRAISON du motocycle.

e Ducati Motor S.p.A. décline toute
responsabilité en cas d’erreurs ou
d’omissions, de caractéere
technique, pouvant s'étre glissées
dans la rédaction du présent
manuel et se réserve le droit
d’apporter, sans préavis, toutes
les modifications nécessaires a
I’évolution technologique des ses
motocycles.

e Toutes les informations doivent
étre considérées comme mises a
jour au moment de I'impression
de cet ouvrage.

e Toute reproduction ou diffusion,
méme si partielle, des sujets
traités dans le présent ouvrage est
interdite. Tous droits sont
réservés a Ducati Motor S.p.A. a
laquelle il faudra demander
'autorisation (par écrit) avec
précision de la motivation.

Ducati Motor S.p.A.

Vorwort

e Die vorliegende Verdffentlichung
wurde als Informationsmaterial fir
die Techniker der Ducati-
Servicestellen verfal3t, um ihnen
eine Té&tigkeit in perfekter Harmonie
mit den modernen Konzepten der
.guten Technik” und der
. Sicherheit am Arbeitsplatz” bei
allen Instandhaltungs- und
Reparatur- und Austauscharbeiten
unter Anwendung von Original-
ersatzteilen sowohl am Fahrwerk als
auch am Motor des hier abgehandel-
ten Motorrads zu erméglichen.

e Die im vorliegenden Handbuch
beschriebenen Eingriffe, fordern von
den zustédndigen Technikern
entsprechende Erfahrung und
Kompetenz, diese werden darauf
hingewiesen, die urspriinglichen,
vom Hersteller vorgesehenen
technischen Eigenschaften
vollkommen beizubehalten.

e FEinige Informationen wurden nicht
extra aufgefiihrt, da sie unserer
Ansicht nach zum technischen
Grundwissen, Uber das ein
Fachtechniker verfiigen sollte,
gehdren.

e |WVeitere eventuell erforderliche
Informationen kénnen dem
Ersatzteilkatalog entnommen
werden.

Wichtig

In der vorliegenden
Veréffentlichung werden darlber
hinaus die in der PHASE VOR DER
AUSLIEFERUNG erforderlichen
Kontrollen am Motorrad aufgefihrt.

e Ducati Motor S.p.A. Ubernimmt
keinerlei Haftung flir Fehler oder
Unterlassungen technischen
Charakters, die bei der Verfassung
des vorliegenden Handbuchs
entstanden sein kénnten. Sie behélt
sich das Recht vor, jederzeit
Anderungen, die sich aufgrund einer
technologischen Weiterentwicklung
ihrer Motorréder als erforderlich
erweisen, vornehmen zu kénnen,
ohne dal3 ihr daraus die Pflicht
entsteht, diese gleichzeitig
verdffentlichen zu missen.

e Alle Angaben entsprechen dem
Stand am Tag des Drucks.

e \Vervielfdltigungen oder eine, auch
nur auszugsweise, Verbreitung der
in dieser Veréffentlichung
abgehandelten Argumente sind
strikt verboten. Jegliches Recht ist
der Ducati Motor S.p.A. vorbehalten,
an die man sich in bezug auf den
Erlal3 einer entsprechenden
Befugnis unter Darlegung der
jeweiligen Griinde (schriftlich)
wenden muls.

Ducati Motor S.p.A.
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AVANT-PROPOS

Le présent manuel, destiné aux
Stations de Service Ducati, a été
réalisé pour venir en aide au
personnel préposé aux opérations
d’entretien et de réparation des
motocycles. Une connaissance
approfondie des données
techniques, contenues dans ce
manuel, est essentielle pour une
bonne formation professionnelle de
I'opérateur.

Pour en faciliter la compréhension,
les paragraphes sont enrichis de
dessins et de schémas qui se
rapportent au sujet traité.

SYNMIBOLES

Ce manuel contient les symboles
graphiques suivants:

Attention

Le non-respect des
instructions marquées par ce
symbole peut avoir des
conséquences dangereuses et
provoquer de graves lésions
corporelles voire la mort.

Important

Il est possible d’endommager
le véhicule et/ou ses pieces si les
instructions marquées par ce
symbole ne sont pas respectées.

Nota

Ce symbole identifie des
informations supplémentaires qui
sont utiles pour l'exécution de
I'opération en cours.

O Ce symbole, placé au début du
texte, identifie une opération ou une
intervention faisant partie intégrante
d’une procédure de démontage.

@ Ce symbole, placé au début du
texte, identifie une donnée ou une
référence particulierement
importante sur I'opération en cours.

A Ce symbole, placé au début du
texte, identifie une opération de
remontage.

Toutes les indications ‘droite ou
gauche’ se réferent a I'ordre de
marche du motocycle.

8 Indications générales / Allgemeine Hinweise

VORWORT

Die vorliegende fiir die Werkstatten
der Ducati vorgesehene
Veréffentlichung wurde als
Unterstlitzungsmaterial fir das
befugte Werkstattpersonal mit dem
Ziel einer fachgerechten
Durchfihrung der Instandhaltungs-
und Reparaturarbeiten der hier
abgehandelten Motorrdder verfal3t.
Die genaue Kenntnis der hierin
enthaltenen technischen Daten ist flir
eine komplette fachliche Schulung
des Werkstattpersonals
ausschlaggebend.

Zum schnelleren Verstéandnis des
abgehandelten Themas wurden die
einzelnen Kapitel durch schematische
Abbildungen ergénzt.

SYMBOLE

Im vorliegenden Handbuch wurden
zur Hervorhebung besonderer
Informationen folgende Symbole
verwendet:

Achtung

Eine Nichtbeachtung der hier
gegebenen Hinweise kann
Gefahrensituationen schaffen und zu
schweren Verletzungen oder auch
zum Tod fihren.

Wichtig

Es wird darauf hingewiesen,
dal3 bei einer Nichtbeachtung dieser
Hinweise eventuell Schdden am
Fahrzeug und/oder an seinen
Komponenten entstehen kénnen.

Hinweis

Ubermittelt nitzliche
Informationen bezliglich des
laufenden Arbeitsgangs.

O Dieses Symbol, am Anfang der
Beschreibung, weist auf einen
Arbeitsschritt bzw. Eingriff hin, der
einen wesentlichen Teil eines
Ausbauvorgangs darstellt.

® Dieses Symbol, am Anfang der
Beschreibung, weist auf besonders
wichtige Daten oder Beziige hin, die
far die Durchflihrung des sich im Lauf
befindlichen Arbeitsschritts
erforderlich sind.

A Dieses Symbol, am Anfang der
Beschreibung, weist darauf hin, daf3
es sich um die erneute Montage
handelt.

Alle Angaben wie rechts oder links
beziehen sich auf ein in Fahrtrichtung
zeigendes Motorrad.



CONSEILS UTILES

e Afin d'éviter tout inconvénient et
d’obtenir les meilleurs résultats, Ducati
préconise de respecter les regles
générales suivantes:

e en cas de réparation éventuelle,
evaluer les impressions du client qui
dénonce des problemes de
fonctionnement du motocycle et lui
poser les questions nécessaires afin
d’en bien comprendre les symptémes;
e diagnostiquer clairement les causes
de la défectuosité. Ce manuel permet
d‘avoir des bases théoriques
fondamentales qui devront toutefois
étre complétées par I'expérience
personnelle et par la participation aux
stages de formation organisés
périodiquement par Ducati;

e programmer la réparation de
maniere rationnelle afin d’éviter des
pertes de temps comme ['approvision-
nement en piéces de rechange, la
préparation des outils, etc.;

e effectuer le moins d’opérations
possible pour pouvoir accéder a la
piece a réparer.

e A ce propos, le schéma de
I'enchainement des opérations de
dépose, contenu dans ce manuel,
représente certainement une aide
précieuse.

REGLES GENERALES SUR LES
ACTIONS DE REPARATION

e Toujours utiliser des outils
d'excellente qualité.

e Fn ce qui concerne le levage du
motocycle, utiliser I'équipement réalisé
a cet effet et conforme aux directives
européennes.

e Durant les opérations, placer les
outils a la portée de la main, si possible
suivant un enchainement prédéterminé
et, quoi qu'il en soit, jamais sur le
véhicule ou dans une position cachée
ou peu accessible.

e [e poste de travail doit toujours étre
propre et ordonné.

e Toujours remplacer les joints, les
bagues d'étanchéité et les agrafes par
des pieces neuves.

e Pour le desserrage ou le serrage des
€crous ou vis, commencer toujours par
les plus gros ou partir du centre; les
bloquer au couple de serrage prescrit
en suivant un parcours croisé.

e Marquer toujours les pieces ou les
emplacements pouvant étre intervertis
lors de la repose des piéces.

e Utiliser les pieces détachées
d’origine Ducati et les lubrifiants des
marques préconisées.

e Utiliser les outils spéciaux quand
cela est spécifié.

e Consulter les Bulletins Techniques
car ils pourraient contenir des données
de réglage et des méthodes
d'intervention plus actuelles par
rapport aux informations de ce manuel.

NUTZLICHE EMPFEHLUNGEN

e Um Fehler vermeiden und immer
optimale Ergebnisse erzielen zu kénnen,
empfiehlt die Ducati folgende
Vorschriften zu beachten:

e |m Fall einer eventuell erforderlichen
Reparatur sollten die Angaben des
Kunden dber die sich am Motorrad
gezeigten Stérungen abgewdgt und
kldarende Fragen Uber die jeweiligen
Stérungsanzeichen gestellt werden.

e Klare Diagnosen der Stérung-
sursachen stellen. Dem vorliegenden
Handbuch kénnen die theoretischen
Grundlagen entnommen werden, die
durch die persénliche Erfahrung und die
wéhrend der regelméf3ig von der Ducati
organisierten Schulungen erworbenen
Kenntnisse zu ergénzen sind.

e Die Reparatur ist rationell zu planen,
damit Zeitverluste, z.B. durch die
Beschaffung von Ersatzteilen oder die
Vorbereitung der erforderlichen Werk-
zeuge, usw. vermieden werden kdnnen.
e Um an das zu reparierende Teile zu
gelangen, sollte man sich auf die
wesentlichen Ausbauarbeiten beschrén-
ken. Diesbezliglich bieten die im vorlieg-
enden Handbuch dargestellten Aus-
bausequenzen eine gliltige Hilfe.

ALLGEMEINE NORMEN FUR
REPARATUREINGRIFFE

e Immer qualitativ hochwertiges
Werkzeug verwenden.

e Zum Heben des Motorrads speziell
dafir realisierte und den Européischen
Normen konforme Ausriistungen
verwenden.

e Wiéhrend der Arbeiten das Werkzeug
immer griffbereit halten und méglichst in
einer, ihrem Einsatz entsprechenden
Reihenfolge auflegen, auf jeden Fall
niemals auf dem Fahrzeug oder nicht
einsehbaren oder schlecht erreichbaren
Positionen ablegen.

e Den Arbeitsplatz immer aufgerdumt
und sauber halten.

e Dichtungen und Dichtringe sowie
Splinte stets durch neue Teile ersetzen.
e Beim Lockern oder Anziehen der
Muttern und Schrauben, stets bei den
grél3ten oder von der Mitte aus
beginnen, immer auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment und
Uber Kreuz anziehen.

e Teile oder Positionen, die beim
erneuten Einbau verwechselt werden
kénnten, stets entsprechend
kennzeichnen.

e Original-Ersatzteile der Ducati und
Schmiermittel der empfohlenen Marken
verwenden.

e Dort wo angegeben, Spezialwerk-
zeuge verwenden.

e Immer die Technischen Rund-
schreiben lesen, da sie, dem vorliegen-
den Handbuch gegentiber, neuere
Einstellungswerte und Arbeitsmethoden
enthalten kénnten.

Indications générales / Allgemeine Hinweise 9



Données poinconnées sur
Ie cadre
Rahmenstanzung

PP P

ZDM 900 M 000000

Données poinconnées sur
Ie moteur
Motorstanzung

ZDM 900 A 2 000000

b eoow &

DONNEES D'IDENTIFICATION

Chague motocycle Ducati porte deux
numéros d’identification: un pour le
cadre et un pour le moteur.

Nota

Ces numeéros identifient le
modele du motocycle et doivent étre
indiqués en cas de commande de
pieces détachées.

Données poinconnées sur le
cadre

1) Constructeur Ducati Motor

2) Dénomination technique (version)
3) Modeéle (MONSTER)

4) N° progressif de fabrication

5) Ministere des Transports Italien
6) N° d’homologation

7) Homologation italienne

Données poinconnées sur le
moteur

1) Constructeur Ducati Motor

2) Cylindrée du moteur

3) Type de refroidissement

4) N° de soupapes par cylindre

5) N° progressif de fabrication
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IDENTIFIKATIONSDATEN

Jedes Ducati-Motorrad wird durch
zwei Erkennungsnummern
gekennzeichnet bzw. durch die
Rahmen- und die Motornummer.

@ Hinweis

Diese Nummern kennzeichnen
das Motorradmodell und sind bei
Ersatzteilbestellungen stets
anzugeben.

Rahmenstanzung

1) Hersteller - Ducati Motor

2) Technische Modellbezeichnung
3) Modell (IMONSTER)

4) Fortlaufende Produktionsnummer
5) Bundesverkehrsamt

6) Zulassungsnummer

7) Nationale Zulassungsnummer

Motorstanzung

1) Hersteller - Ducati Motor

2) Hubraum

3) Kihlungsart

4) Ventile pro Zylinder

5) Fortlaufende Produktionsnummer



Généralités
Aligemeine Beschreibung
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MOTEUR

Bicylindre a 4 temps, en L a 90°,
disposé longitudinalement
Alésage:

92 mm

Course:

68 mm

Cylindrée totale:

904 cm?®

Taux de compression:

9,2+0,5:1

Puissance maxi a I'arbre (95/1/CE):
52 kW (71 Ch)

au régime de: 7.000 tr/min

Couple maxi a I'arbre (95/1/CE):
7,6 Kgm au régime de: 6.000 tr/min
Régime maxi:

9.000 tr/min

MOTOR

Zweizylinder-Viertakt-90 °-\/-Motor
Zylinderbohrung:

92 mm

Kolbenhub:

68 mm

Effektiver Hubraum:

904 cm’®

Verdichtungsverhdéltnis:

9.2+0.5:1

Max. Leistung an der Welle (95/1/
EG):

52 kW (71 PS)

bei einer Drehzahl von:

7.000 min™

Max. Drehmoment an der Welle (95/
1/EG):

7,6 Kgm bei 6.000 min™

Max. Drehzahl:

9.000 min™’

DISTRIBUTION

Desmodromique a deux soupapes
par cylindre, commandées par quatre
culbuteurs (deux d’ouverture et deux
de fermeture) et par un arbre a
cames en téte a quatre lobes.

Elle est commandée par le
vilebrequin au moyen de pignons
droits, poulies et courroies crantées.

Schéma de Ia distribution
desmodromigue

1) Culbuteur d'ouverture (ou
supérieur).

2) Pastille de réglage du culbuteur
supérieur.

3) Demi-bagues.

4) Pastille de réglage du culbuteur de
fermeture (ou inférieur).

5) Ressort de rappel du culbuteur
inférieur.

6) Culbuteur de fermeture (ou
inférieur).

7) Arbre a cames.

8) Soupape.
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VENTILSTEUERUNG

Desmodromisch mit zwei Ventilen
pro Zylinder, die tber vier Kipphebel
(zwei zur Offnung und zwei zur
SchlieSung) und eine obenliegende
Steuerwelle mit vier Nocken
gesteuert werden.

Die Steuerung erfolgt lber die
Kurbelwelle mittels Stirnzahnrddern,
Riemenscheiben und Zahnriemen.

Schema der desmodromischen
Ventilsteuerung

1) Offnungsschlepphebel (oder
oberer Kipphebel).

2) Einstellscheibe fiir
Offnungsschlepphebel.

3) Halbringe.

4) Einstellscheibe fir
Schlie3kipphebel (oder unteren
Kipphebel).

5) Riickholfeder fir Schliel3kipphebel.
6) SchlielBkipphebel (oder unterer
Kipphebel).

7) Nockenwelle

8) Ventil.



Soupapes

Diametre de la soupape d’admission:

47 mm

Diametre de la soupape
d’échappement:

35 mm

Diagramme de distribution
Données relevées avec jeu de T mm
et tension des courroies de
distribution réglée en utilisant ['outil

(réf. 051.2.001.1A) sur la valeur 11,5.

Ouverture de la soupape
d’admission:

24 ° avant P.M.H.
Fermeture de la soupape
d’admission:

70° apres P.M.B.
Ouverture de la soupape
d’échappement:

58° avant P.M.B.
Fermeture de la soupape
d'échappement:

29° apres P.M.H.

Levée de soupapes
Données relevées avec jeu de 0
mm.

Admission:

11,76 mm

Echappement:

11,66 mm

Le jeu de fonctionnement aux
poussoirs de soupape, moteur froid:
(Valeurs de pose)

Culbuteur d’ouverture
Admission:

0,10+0,12 mm

Echappement:

0,172+0,175 mm

Culbuteur de fermeture
Admission et échappement:
0,03+0,05 mm

Valeurs de contréble:

Culbuteur d’ouverture
Admission:

0,05+0,172 mm

Echappement:

0,05+0,15 mm

Le jeu de fonctionnement (A) maxi
admissible est de 0,05 mm, au-dela
duquel il faut procéder au réglage.

Culbuteur de fermeture
Admission et échappement:
0,03+0,20 mm

Le jeu de fonctionnement (B) maxi
admissible est de 0,20 mm, au-dela
duquel il faut procéder au réglage.

Ventile

Durchmesser - EinlalSventil:
417 mm

Durchmesser — Auslal3ventil:
35 mm

Steuerzeitendiagramm:
Messdaten bei T mm Ventilspiel und
Steuerriemenspannung von 11.5 mit
Werkzeug (051.2.001.1A).

Offnung des EinlaBventils:

24 ° vor dem OT

SchlieBung des EinlaBventils:

70° nach dem UT

Offnung des AuslaBventils:

58° vordem UT

SchlieBung des AuslaBventils:
29° nach dem OT

Ventilhub:

Bei einem Ventilspiel von 0 mm
erhobene Daten.

Einlaf3:

11,76 mm

Auslal3:

11,56 mm

Ventilstosselspiel bei kaltem
Motor:

(Montagewerte)
Offnungsschlepphebel:
Einlal3:

0,70+0,12 mm

Auslal3:

0,172+0,175 mm
SchlieBkipphebel:
Einlal3 und Auslal3:

0,03 +0,05 mm

Kontrollwerte:
Offnungsschlepphebel:

Einlal3:

0,05+0,172 mm

Auslal3:

0,05+0,175 mm

Ein Ventilbetriebsspiel (A) bis 0,05
mm ist noch zuldssig. Bei einem
grofseren Ventilspiel mufs
entsprechend nachgestellt werden.

SchlieBkipphebel:

Einlal3 und Auslal3:

0,03+0,20 mm

Ein Ventilbetriebsspiel (B) bis 0,20
mm ist noch zuldssig. Bei einem
grol3eren Ventilspiel mul3
entsprechend nachgestellt werden.
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BOUGIES ZI/INDKERZEN

Marque: Marke:
CHAMPION CHAMPION
Type: Typ:

RA 6 HC RA 6 HC

SYSTEME D'ALIMIENTATION KRAFTSTOFFANLAGE

Type: Typ:

a dépression. Unterdrucksystem

Le circuit d'alimentation se compose  Die Anlage besteht aus folgenden
des éléments suivants: Teilen:

1) Bouchon de réservoir 1) Tankverschluf3

2) Jauge a essence 2) Kraftstoffpegelanzeige

3) Robinet a dépression 3) Unterdruckhahn

4) Filtre de carburant 4) Kraftstoffilter

5) Pompe a dépression 5) Vakuumpumpe

a) Durit d’alimentation a) Zulaufleitung

b) Durit de purge bouchon b) Drainageleitung — Verschluf3

c) Reniflard c) Entliftungsschlauch

Equipé de 2 carburateurs MIKUNI Ausgestattet mit 2 Vergasern der
BDST 38 Marke MIKUNI BDST 38.
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GRAISSAGE

Forcé au moyen d'une pompe a
engrenages, avec clapet de
surpression huile par dérivation,
crépine de filtration sur 'admission,
cartouche interchangeable sur le
circuit d’alimentation avec clapet de
sUreté pour son colmatage,
indicateur de basse pression sur le
tableau de bord.

Le circuit comporte:

1) Raccord du reniflard des vapeurs
du carter d’huile

2) Bouchon de remplissage d’huile
3) Indicateur de niveau

4) Engrenages de la pompe a huile
5) Crépine d’aspiration

6) Manocontact

7) Carter d’huile

8) Cartouche de filtre sur circuit
alimentation

9) Bouchon de vidange huile

10) Radiateur d'huile

REFROIDISSEMENT

Par air a dissipation naturelle de la
chaleur par I'intermédiaire des
grandes ailettes existant sur les deux
unités cylindre/culasse.

Les cylindres sont refroidis aussi par
la circulation de I’huile moteur.

Important

Si le motocycle ne roule pas,
ne jamais tenir le moteur a régime
élevé, car I'absence d'écoulement
d‘air pourrait lui étre fort
préjudiciable.

SCHMIERUNG

Zwangsschmierung (iber
Zahnradpumpe mit Bypass-Ventil im
Umleitungskanal fir die
Druckregulierung, Filtersieb im
Einlal3, austauschbarer Filtereinsatz
in der Druckleitung mit
Sicherheitsventil fir den Fall von
Verstopfungen, Niederdruckanzeige
am Instrumentenbrett des Cockpits.
Die Anlage besteht aus:

1) Anschlul3 fur Entliftungsschlauch
der Olwannendémpfe

2) Oleinfiillschraube

3) Olpegelanzeige

4) Zahnrédder der Olpumpe

5) Netzfilter im Einlal3

6) Druckschalter

7) Olwanne

8) Filtereinsatz im Zulauf

9) OlablaB8schraube

10) Olkdhler

KUHLUNG

Luftgekuhlt durch natdrliche
Weérmestreuung, die von den breiten
Kihlrippen an den beiden Gruppen
aus Zylindern/Zylinderképfen
gegeben wird.

Die Zylinder erhalten durch den
Umlauf des Motoréls eine weitere
Kdhlung.

Wichtig

Ein stehendes Motorrad
niemals in einem hohen
Drehzahlbereich laufen lassen, da
hier ein mangelnder Luftfluls eine
schadhafte Uberhitzung des Motors
zur Folge haben kénnte.
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TRANSMISSION

Embrayage a sec multidisque: 8
disques menés (7 plats et 1 bombé)
+ 7 disques menants tous garnis sur
leurs deux faces;

6 ressorts hélicoidaux de pression.
Commande hydraulique a
actionnement par levier a main
gauche au guidon. Transmission
entre le moteur et I'arbre primaire de
la boite de vitesses par pignons a
denture droite. Mécanisme de
sélection des vitesses avec barillet
et fourchettes. Une tringlerie
commande la rotation du barillet.
Boite de vitesses a 6 rapports.
Rapport primaire

59/32 = 1,84
Rapport pignon/couronne
15/40

T
Rapports totaux

KRAFTUBERTRAGUNG

Mehrscheiben-Trockenkupplung: 8
getriebene Scheiben (7 flache + 1
gewdlbte) + 7 Treibscheiben mit 14
Kupplungsbeldgen,

6 Spiraldruckfedern.

Uber ein 6ldynamisches System
gesteuert, mit Betdtigung Uber den
Kupplungssteuerhebel auf der linken
Lenkerseite.

Ubertragung zwischen Motor und
Primérgetriebewelle (iber Zahnréder
mit Geradverzahnung.
Gangeinlegemechanismus mit
Schaltwalze und Schaltgabeln. Die
Drehung der Schaltwalze wird (ber
einen Gelenkhebel gesteuert.
6-Gang-Getriebe.

Ubersetzung — Primérantrieb:
59/32=1,84

Ubersetzung - Ritzel/Kettenblatt:
15/40

1¢ 15/37 12,12 ﬁbersetzungs verhéltnisse
2¢ 17/30 8,67 1. Gang 15/37 12,12
3¢ 20/27 6,63 2. Gang 17/30 8,67
4e 22/24 5,36 3. Gang 20/27 6,63
5° 24/23 4,71 4. Gang 22/24 5,36
6° 28/24 4,21 5. Gang 24/23 4,71
6. Gang 28/24 4,21

Transmission secondaire entre la
boite de vitesses et la roue arriere
par chaine:

Marque:

DID

Type:

520 VL 4

Dimensions (pas x largeur entre
plaques internes)

5/8" (15,8756 mm) x1/4" (6,35 mm)
Diametre entre les rouleaux:
10,16 mm

Nombre de maillons:

98
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Kraftiibertragung vom Getriebe zum
Hinterrad (ber Kette:

Marke:

DID

Typ:

520 VL 4

Abmessungen (Teilung x innere
Weite zwischen Pléttchen)

5/8" (15,875 mm) x 1/4" (6,35 mm)
Hllsendurchmesser:

10,16 mm

Kettenglieder:

98



FREINS

Avant

A double disque percé en acier.
Diametre du disque:

320 mm

Commande hydraulique par levier a
main droite au guidon.

Surface de freinage:

47,2 cm? x 2

Etrier de frein a pistons différenciés.

Marque:

BREMBO

Type:

P4.30/34-4 pistons

Type de maitre-cylindre:
PS 16

Matiere de friction:
FERIT I/D 450 FF

Arriére

A disque fixe percé, en acier.
Diametre du disque:

245 mm

Commande hydraulique par pédale
au pied droit.

Surface de freinage:

25 cm?

Etrier de frein:

Marque:

BREMBO

Type:

P2.105N

Type de maitre-cylindre:

PS 11

Matiere de friction:

FERIT I/D 450 FF

CADRE

Le cadre est du type a treillis
tubulaire avec cage supérieure en
tubes d'acier a haute résistance.
Angle de chasse (moto déchargée):
23°

Angle de braquage (de chaque cété):

29°
Chasse:
104 mm

BREMISEN

Vorderradbremse

Mit gelochter Stahl-Doppelscheibe
Scheibendurchmesser:

320 mm

Hydraulische Steuerung (ber
Bremshebel auf der rechten
Lenkerseite

Bremsflache:

47.2cm? x 2

Bremsséttel mit differenzierten
Bremskolben.

Marke:

BREMBO

Typ:

P4.30/34-4 Bremskolben
Bremszylindertyp:

PS 16

Bremsbelag:

FERIT I/D 450 FF

Hinterradbremse

Feste, gelochte Stahlscheibe.
Scheibendurchmesser:

245 mm

Hydraulische Steuerung tber Pedal
an der rechten Seite.
Bremsflache:

25 cn?

Bremssattel:

Marke:

BREMBO

Typ:

P2.105N

Bremszylindertyp:

PS 11

Bremsbelag:

FERIT I/D 450 FF

RAHMEN

Gitterrohrahmen mit oberer
Kafigverzweigung aus
hochwiderstandstéhigem Stahl.
Gabelschaftwinkel (Motorrad
unbelastet):

23°

Lenkeinschlag (nach jeder Seite):
29°

Nachlauf:

104 mm
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SUSPENSIONS

Avant

Fourche hydraulique inversée,
équipée de systeme de réglage
extérieur de I'action hydraulique de
freinage, en détente et compression
et de la précharge des ressorts
internes.

Diametre des tubes:

47 mm

Débattement:

120 mm

Quantité d’huile pour chaque tube:
440 cc

Type d’huile:

SHELL Advance Fork 7,5 ou Donax
T4

Arriére

A bras oscillant en acier avec mono-
amortisseur hydraulique réglable en
extension ainsi qu’a la precharge du
ressort. Le bras tourne avec le pivot
d’appui passant par le moteur. Ce
systéme procure a la moto une
stabilité exceptionnelle.

Course:

65 mm

Débattement roue:

144 mm

ROUES

Jantes en alliage léger a trois batons.

Avant
Marque:
BREMBO
Dimensions
3,60x17"

Arriére

Marque:

BREMBO

Dimensions :

5,60x17"

Les roues sont a axes amovibles.
Diameétre de I'axe de la roue avant:
25 mm

Diamétre de I'axe de la roue arriére:
17 mm
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RADAUFHANGUNGEN

Vorderrad

Oldynamische Upside-down-Gabel
mit aulSen angeordnetem
Einstellsystem fiir Zug- und
Druckstufe und fir die Vorspannung
der in dem Gabelholmen liegenden
Federn.

Tauchrohrdurchmesser:

47 mm

Hub:

120 mm

Olmenge pro Holm:

440 cm?®

Oltyp:

SHELL Advance Fork 7,5 oder Donax
T4

Hinterrad

Stahlschwinge mit in der Zug- und
Druckstufe sowie in der
Federvorspannung regulierbarem
Olpneumatischen Federbein.

Die Schwinge ist Uber eine durch
den Rahmen verlaufende Drehachse
am Motor angelenkt. Dieses System
verleiht dem Motorrad seine
hervorragenden
Stabilitdtseigenschaften.

Hub:

65 mm

Radfederweg:

144 mm

RADER

Leichtmetallfelgen mit drei
Speichen.

Vorderrad
Marke:
BREMBO
Mal3e:
3,60x17"

Hinterrad

Marke:

BREMBO

Malse:

5,50x17"

Die Réader verfiigen liber
herausziehbare Steckachsen.
Durchmesser der vorderen
Radachse:

25 mm

Durchmesser der hinteren
Radachse:

17 mm.



PNEUMATIQUES

Avant

Radlial type “tubeless”
Marque et type:
DUNLOP SPORTMAX ou
MICHELIN A59X
Dimension:

120/70-ZR17

Arriére
Radial type “tubeless”
Marque et type:

BEREIFUNG

Vorderreifen

Radlal, tubeless (schlauchlos)
Marke und Typ:

DUNLOP SPORTMAX oder
MICHELIN A59X
Reifengréf3e:

120/70-ZR17

Hinterreifen
Radial, tubeless (schlauchlos)
Marke und Typ:

DUNLOP SPORTMAX ou MICHELIN ~ DUNLOP SPORTMAX oder
M59X MICHELIN M59X
Dimension: Reifengrél3e:
170/60-ZR17 170/60-ZR17
Pression des pneumatiques Reifenluftdruck
(a froid) (im kaltem Zustand)
Pression de Bars  kg/cn? Aufpumpdruck Bar kg/em?
gonflage

Vorne: 215 22
Avant: 2,15 2,2

Hinten: 235 24
Arriere: 235 24
CIRCUIT ELECTRIQUE ELEKTRISCHE ANLAGE

Il comporte principalement les
éléments suivants:

Optique avant arrondi avec lampe a
iode, double filament 12V-55/60W —
H4.

Feu de position avec ampoule 12V-
5W.

Tableau de bord, lampes témoin
12V-1,2W et lampe d’éclairage
instrument 12V-2V.

Commandes électriques au
guidon.

Clignotants de direction, ampoules
12V-10W.

Avertisseur sonore.

Contacteurs de feux de stop.
Batterie, 12V-16 A.

Alternateur 12\/-520\V.
Régulateur électronique, protégé
par fusible de 40 A.

Démarreur électrique, 12V-0,7 kW.
Feu arriere, ampoule a deux
filaments 12V-5/21W pour
signalisation d’arrét et feux de
position; ampoule 12V-5W pour
I'éclairage de la plaque
d'immatriculation.

Die elektrische Anlage setzt sich aus
folgenden Hauptbestandteilen
zusammen:

Scheinwerfer, rund, 12V-55/60/V-
H4-Jodglihbirne mit Doppeldraht,
Standlicht mit 12V-5W Glihbirne.
Instrumentenbrett, 12\V-1,2\/V-
Kontrolleuchten und
Instrumentenbeleuchtung mit 12V-
2W-Glihbirnen.

Elektrische Steuerungen am
Lenker.

Blinker, 12V-10W-Glihbirnen.
Hupe.

Bremslichterschalter.

Batterie, 12V-16 A.
Lichtmaschine, 12V-520WV.
Elektronischer Spannungsregler
durch 40 A-Sicherung geschtitzt.
Anlassmotor, 12\/-0,7 k\V.
SchluBBleuchte, 12V-5/21/V-
Doppeldrahtbirne fiir Brems- und
Standlicht; 12V-6\W-Glihbirne fiir
Kennzeichenbeleuchtung.
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PERFORMANCES LEISTUNGEN

Vitesse maxi: Hdéchstgeschwindigkeit:
200 Km/h 200 km/h

POIDS GEWICHTE

Total a sec: Trockengewicht:

187 Kg 187 kg

Masse totale maxi: bei Vollbelastung:

331 Kg 331 kg
DIMIENSIONS (mm) MASSE (mm)

800

770

1430
2070
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RAVITAILLEMENTS Type am? (litres)
Réservoir de carburant, y compris Essence 95-98 RON 16,5

une réserve de 3,5 dm? (litres)

Carter moteur et filtre SHELL Advance Ultra 4 3,9

Fourche avant

SHELL Advance Fork 7,5 ou Donax T4

0,440 par tube

Amortisseur arriere

SAE 3+50uA.T.F.

Important

L’ajout d'additifs dans le carburant ou les lubrifiants est a proscrire.

BETRIEBSSTOFFE Typ dam? (Liter)
Kraftstofftank, Benzin 95-98 RON 16,5
davon Reserve 3,5 dm® (Liter)

Olwanne und Filter SHELL Advance Ultra 4 3,9

Vorderradgabel

SHELL Advance Fork 7,5 oder Donax T4

0,440 pro Holm

Zentralfederbein

SAE 3+5 oder A.T.F

Wichtig

Das Verwenden von Zusatzstoffen im Kraftstoff oder in den Schmiermitteln ist nicht zuldssig.

Uni
grade

Multi
grade

Huile moteur

Utiliser une huile moteur présentant
les caractéristiques spécifiées.
N'utiliser que de I'huile moteur tres
détergente, certifiée sur l'emballage
comme étant adéquate, ou
supérieure, aux besoins de service
SE, SF ou SG.

Viscosité

SAE 20W-50

Les autres degrés de viscosité
indiqués dans le tableau ne peuvent
étre utilisés que si la température
moyenne de la zone, ou la
motocyclette est utilisée, ne
dépasse pas les limites indiquées.

Motorol

Gutes Motordl verfligt tiber
bestimmte Qualitdten. Ausschliel3lich
Motorél mit hoher Reinigungs-
féhigkeit verwenden, das auf seinem
Behélter ein Zertifikat aufweist,
welches es als ein fiir die Service-
anforderungen SE, SF oder SG
geeignetes oder als qualitativ
hochwertigeres Ol ausweist.

Viskositéit

SAE 20W-50

Die anderen in der Tabelle
angegebenen Viskositdtswerte
kdnnen dann verwendet werden,
wenn sich die Werte der durch-
schnittlichen AulRentemperatur,
unter der das Motorrad betrieben
wird, in den Grenzbereichen der
angegebenen Bandbereiche
befinden.
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CARACTERISTIQUES DES PRODUITS

Les produits utilisés pour le serrage, |'étanchéité et le graissage des éléments sont représentés dans le schéma par
un symbole. Le tableau indique les symboles utilisés et les caractéristiques relatives aux divers produits

Symbole

Caractéristiques

Produit conseillé

Huile moteur (pour les caractéristiques voir page 26).

SHELL
Advance Ultra 4

Liquide spécial pour circuits hydrauliques DOT 4.

SHELL
Advance Brake DOT 4

Huile a engrenages SAE 80-90 ou produits spécifiques pour
chaines a joints toriques

SHELL
Advance Chain ou
Advance Teflon Chain

Liquide antigel (totalement exempt de nitrites, amines et phosphates) SHELL
35+40% + eau Advance coolant ou
Glycoshell
tﬂ GREASE A Graisse a base de lithium, a fibre moyenne, type “multipurpose”. SHELL Alvania R3
B GREASE B Graisse au bisulfure de molybdene résistant a des SHELL
E@J‘ contraintes mécaniques et thermiques extrémes. Retinax HDX2
© GREASE C  Graisse a roulements et articulations soumis a des contraintes SHELL
t@gj meécaniques prolongées. Température d'utilisation de -10a 110 °C. Retinax LX2
(3‘ GREASE D Graisse avec des propriétés protectives, résistant a la corrosion et SHELL
ttsm;j hydrofuges. Retinax HD2
B GREASE E Graisse PANKL - PLB 05.
Eﬁi}gij
((@]i GREASE F Graisse OPTIMOL - PASTE WHITE T.
LOCK 1 Frein-filet a faible résistance mécanique.

LOCK 2

Frein-filet a résistance mécanique moyenne.

LOCK 3

Frein-filet a haute résistance mécanique pour le scellement de filetages.

LOCK 4

Mastic d'étanchement a surfaces planes, hyper-résistant aux contraintes
mécaniques et aux solvants. Résiste également a des températures élevées
(jlusqu’a 200 °C); pouvoir d'étanchement contre des pressions jusqu’a 350 atm,

pouvoir de colmatage des jeux jusqu’a 0,4 mm.

LOCK 5

Adhésif permanent pour accouplements des cylindres a coulissement libre ou
taraudés sur les parties mécaniques. Haute résistance mécanique et aux solvants.

Température d'utilisation de -55 a 175 °C.

LOCK 6

Mastic d'étanchement a tubulures et raccorderies, moyennes-a-grandes,

étanche a l'eau et tous types de gaz (sauf I'oxygene). Capacité de
colmatage maximum: 0,40 mm (jeu diamétral).

LOCK 7

Adhésif a prise instantanée en caoutchouc - plastique, a base éthylique,

chargé a élastomeres

% J LOCK 8

Adhésif pour blocage définitif des parties filetées, roulements, douilles,

rainures et clavettes. Température de service -55 a 150 °C.

Produit d'étanchéité liquide THREE BOND.

Péte d’étanchement a pots d’échappement. Etant auto-étanche, elle durcit a la

chaleur et résiste a des températures supérieures a 1.000 °C.

Spray utilisé dans le traitement des équipements électriques.
Elimine I'humidité et la buée, présente une résistance élevée
a la corrosion. Hydrofuge.

SHELL

Advance Contact Cleaner
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PRODUKTEIGENSCHAFTEN

Die fiir den Anzug, das Schliel3en und fir die Schmierung der Elemente verwendeten Produkte werden in den
Abbildungen durch ein entsprechendes Symbol dargestellt. Die folgende Tabelle fihrt diese Symbole und die
betreffenden Eigenschaften der verschiedenen Produkte auf.

Symbol Eigenschaften Empfohlenes Produkt
Motorendl (in bezug auf die Eigenschaften siehe Seite 26). SHELL Advance Ultra 4
Spezialflissigkeit flr die Hydrauliksysteme DOT 4. SHELL -
Advance Brake DOT 4
Zahnraddél SAE 80-90 oder spezifische Produkte fir Ketten SHELL -
mit O-Ringen Advance Chain oder

Advance Teflon Chain

Frostschutzmittel (vollkommen nitrit-, amin und phosphatfrei) SHELL -
351140% + Wasser Advance coolant oder
Glycoshell
rf GREASE A Mehrzweck-Lithiumfett, mittlere Fasergréf3e SHELL - Alvania R3
et
GREASE B Molybdéndisulfid-Fett fir extreme mechanische und SHELL -
thermische Beanspruchungen Retinax HDX2
GREASE C  Fett fir Lager und Gelenke mit mechanischer Dauerbeanspruchung. SHELL —
Temperaturbereich von =10 bis 110 °C. Retinax LX2
GREASE D Fett mit Schutzfunktion, Korrosionsschutz und wasserabstossend. SHELL -
Retinax HD2
GREASE E  Fett PANKL - PLB 05.
GREASE F Fett OPTIMOL — PASTE WHITE T.
LOCK 1 Gewindesicherungskleber flir geringe mechanische Beanspruchungen.
LOCK 2 Gewindesicherungskleber flr mittlere mechanische Beanspruchungen.
LOCK 3 Gewindesicherungskleber flir hohe mechanische Beanspruchungen
fur die Sicherung der Gewindeteile.
LOCK 4 Dichtmasse flir Flachen, mit hoher Widerstandsfahigkeit gegen mechanische
Beanspruchung und Lésungsmittel. Hitzebesténdig (bis 200 °C),
druckbesténdig bis 350 Atm, Spielausgleich bis 0,4 mm.
LOCK 5 Struktur-Dauerkleber flr freigleitende Zylinderpassungen oder flir Gewinde

an mechanischen Teilen. Hohe Widerstandstféhigkeit gegen mechanische
Beanspruchung und Lésungsmittel. Einsatztemperaturen von —55 bis 175°C.

é@ LOCK 6
S

Dichtmasse flir Leitungen und mittelgrol3e Anschllisse; fiir Wasser und alle
Gasarten (mit Ausnahme von Sauerstoff). Maximale Fillmenge:
0,40 mm (Durchmesserdifferenz).

LOCK 7

Sofortkleber fir Gummi - Kunststoff, auf Athylen-Elastomer-Basis.

LOCK 8

Dauerkleber flir Gewindeteile, Lager, Buchsen, Nuten und Pal3federn.
Betriebstemperatur von =55 bis 150 °C.

Flissige Dichtmasse THREE BOND.

Dichtmasse flir Auspuffrohre. Selbsthédrtend durch Hitzeeinwirkung
Hitzebesténdig bei Temperaturen (ber 1000 °C.

Spray flr elektrische Anlage. Hélt Feuchtigkeit und Kondenswasser — SHELL -
ab, bietet hohen Widerstand gegen Rost, wasserabstossend. Advance Contact Cleaner
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ENTRETIEN COURANT

Un bon entretien assure la longévité
du motocycle. En observant ces
normes fondamentales on peut
éviter beaucoup d’inconvénients et
obtenir des performances
supérieures. La périodicité indiquée
est valable a condition de ne pas
utiliser la moto sur des parcours
particulierement critiques (utilisation
du véhicule essentiellement en ville,
parcours dans des zones
poussiéreuses, utilisation continue
en montagne, longues distances
parcourues a grande vitesse sur des
autoroutes, conditions climatiques
particulieres, etc.). Si, par contre,
cela n’est pas le cas, les opérations
décrites doivent étre effectuées a
des intervalles plus rapprochés.
Toutes les opérations sont reprises
sur le tableau récapitulatif suivant.

Utiliser exclusivement des pieces de
rechange d’origine Ducati.

Lettres d’identification de
I'opération

C) Controle et réglage

L) Lubrification et/ou graissage
P) Nettoyage

S) Remplacement

V) Vérification moteur déemarré.

REGELMASSIGE
INSTANDHALTUNG

Eine gute Instandhaltung
gewabhrleistet eine lange
Lebensdauer des Motorrads. Die
Beachtung der grundlegenden
Vorschriften kann vielen Stérungen
vorbeugen und optimale Leistungen
gewdhrleisten. Die angegebenen
Instandhaltungsintervalle sind fiir
Motorréder, die unter besonders
harten Bedingungen (vorwiegend
Stadtfahrten, auf staubigen Stral3en,
Dauerbetrieb im Gebirge, lange
Autobahnfahrten bei hoher
Geschwindigkeit, besondere
Klimabedingungen, usw.) eingesetzt
werden, nicht mehr gliltig. In diesen
Féllen missen die beschriebenen
Instandhaltungsarbeiten in
wesentlich kiirzeren Intervallen
durchgefiihrt werden.

Alle Instandhaltungsarbeiten wurden
in der nachfolgenden Tabelle
schematisch zusammengefasst.

Ausschliel3lich nur Original Ducati-
Ersatzteile verwenden.

Arbeitskennzeichnen

C) Kontrollieren und einstellen

L) Schmieren und/oder einfetten
P) Reinigen

S) Auswechseln

V) Kontrolle bei laufendem Motor



Opérations Avant Apres les Tous les Tous les Tous les
livraison 1000 1000 km 10000 km 20 000 km
premiers km

Niveau d’huile moteur C C

Huile moteur S S

Filtre a huile moteur S S

Filtre admission huile moteur P P

Serrage des culasses

Jeu aux soupapes

Courroies de distribution

O O O O

Bougies

Calage de I'allumage

Filtre a carburant

Carburateur: synchronisation et ralenti

Filtre a air

Pression de I'huile moteur

Compression des cylindres moteur

O O O O O O O O O
@)

Niveau d’huile de la commande C
de frein et embrayage

Vidange d’huile de frein et embrayage S

Commandes hydrauliques de frein et C C C
embrayage

Flexibles C

Pneumatiques: usure et pression C

Jeu aux roulements de direction C

Tension et alignement de la chalne

O O O O O
O

Usure des plaquettes de frein

Roulements de moyeux de roue C

Silentbloc roue arriere C

Réservoir a essence P

Vidange huile de fourche avant S

Serrage général de la boulonnerie C Cc C

Lubrification et graissage en général L L L

Contréle du niveau d'électrolyte C C

Plaguette de maintien pignon C

Chalne: tension et graissage C/L C/L C/L

Contréle général C C C
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Instandhaltungsarbeiten

Vor der

Nach den Alle

z2
Alle Alle

Auslieferung  ersten 1000 km 10000 km 20000 km
1000 km

Motorélstand C C
Motorol S S
Motordlfilter S S
Ansaugfilter f. Motorendl P P
Anzug der Zylinderképfe C
Ventilspiel c
Steuerriemen C C S
Zlindkerzen C S
Zunadverstellung C
Kraftstoffilter S S
Vergaser: Synchonisierung und Leerlauf C C
Luftfilter C S
Motordldruck C C
Zylinderverdichtung C &
Pegel der Brems- und Kinhlfliissigkeit C C C
Wechsel der Kupplungs- und Bremsfliissigkeit S
Hydraulische Brems- und Kupplungsteuerungen C C C
Bowdenzlige C C C
Reifen: Verschleils und Reifenluftdruck C C C
Spiel der Lenkkopflager C C C
Kettenspannung und -fluchtung C C
Bremsbeldgeverschleil3 C C
Radnabenlager C
Ruckdémpfer des Hinterrads C
Benzintank P
Olwechsel in der Vorderradgabel S
Allgemeiner Anzug von Schrauben C C C
und Muttern
Schmierung und allgemeines Einfetten L L L
Kontrolle des Elektrolytenpegels C '
Plattchen fir Ritzelfeststellung C
Kette: Spannung und Schmierung C/L C/L C/L
Allgemeine Kontrolle C C C
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CONTROLE DU NIVEAU
D'HUILE MIOTEUR

Le niveau d’huile se contréle
facilement par le hublot situé sur le
coté droit du carter d’huile.

O Contréler le niveau avec la moto
parfaitement verticale et moteur en
température.

O Attendre quelques minutes, apres
avoir éteint, afin que le niveau d'huile
se stabilise.

O Le niveau doit se maintenir entre
les deux reperes MIN et MAX.

O Si le niveau est trop bas, il faut le
compléter.

O Oter le bouchon de remplissage
(1) et verser I'huile du type
préconise, jusqu’au niveau établ.

O Reposer le bouchon.

Important
Ne méler jamais des huiles qui
ne sont pas compatibles.

CONTROLE DE LA PRESSION
DE L'HUILE MIOTEUR

Pour contréler la pression de I’huile
du moteur, enlever le manocontact et
monter dans le taraudage (M10x1
mm) du couvercle droit un raccord (A)
relié a un manometre. Faire ce
contréle moteur froid car, I’huile étant
plus épaisse, la pression est par
conséquent plus importante.

La pression maximale ne doit jamais
étre supérieure a 6 bars.

Valeurs de contréle de la pression de
I'huile:

® Moteur froid:

1100 =+ 1300 tr/min

supérieure a 2,5 bars

3500 +4000 tr/min

comprise entre 4 et 6 bars

® Moteur en température:

1100 + 1300 tr/min

supérieure a 1,1 bar

3500 +4000 tr/min

comprise entre 4 et 6 bars.

Si'la pression est nettement
supérieure, on peut en déduire que le
clapet de surpression est coincé. Par
contre, une valeur trop basse peut
étre provoquée par un clapet de
surpression qui reste bloqué sur sa
position d'ouverture a cause d’'un
ressort de clapet détaré ou d’une
pompe a huile défectueuse. D’autres
causes peuvent étre représentées
par une usure exagérée des joints ou
du moteur.

PEGELKONTROLLE DES
MOTOROLS

Der Motordlpegel kann am
Schauglas auf der rechten Seite der
Olwanne erhoben werden.

O Den Olstand bei einem perfekt
senkrecht ausgerichteten Motorrad
und bei warmem Motor priifen.

O Nach dem Abstellen des Motors
einige Minuten abwarten, bis sich
der Olstand stabilisiert hat.

O Der Olstand muf3 zwischen den
am Schauglas angebrachten Kerben
MIN und MAX liegen. )
O Bei zu niedrigem Olstand muf3 Ol
nachgeftllt werden.

O Die Oleinfillschraube (1) I6sen
und bis zum Erreichen des
vorbestimmten Olpegels mit dem
vorgeschriebenen Ol nachfillen.

O Die Oleinfillschraube wieder
einschrauben.

Wichtig

Niemals Ole, die nicht
kompatibel sind, untereinander
mischen.

KONTROLLE DES
MOTOROLDRUCKS

Vor der Kontrolle des Oldrucks muf3
der Druckschalter ausgebaut und in
die Gewindebohrung (M10x1T mm)
des rechten Deckels ein an einen
Manometer geschlossener
Anschlul3stutzen (A) geschraubt
werden. Erfolgt die Messung bei
kaltem Motor, erweist sich der
erhobene Oldruck héher, da das Ol in
kaltem Zustand dickflissiger ist.

Der maximale Oldruck darf
keinesfalls die 6 bar (ibersteigen.
Oldruck-Kontrollwerte:

@® Bei kaltem Motor:

1100+ 1300 min”

uber 2,5 bar

3500 +4000 min

zwischen 4 und 6 bar

® Bei warmem Motor:

1700+ 1300 min’

uber 1,1 bar

3500 +4000 min’

zwischen 4 und 6 bar.

Ein zu hoher Oldruck kann durch ein
Verklemmen des Uberdruckventils
verursacht, ein zu niedriger Oldruck
hingegen durch eine Blockierung des
Uberdruckventils in der Offnungs-
stellung, von einer zu weichen Feder
oder von einer defekten Pumpe
erzeugt werden. Als weitere Ursache
kommt ein Ubermaéliger Verschleifd
der Dichtringe oder des Motors
selbst in Frage.
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VIDANGE DE L'"HUILE MIOTEUR
ET REMIPLACENMIENT DE LA
CARTOUCHE DU FILTRE

Nota

Cette opération doit
s’effectuer moteur tiéde, pour
favoriser une évacuation plus rapide
et complete de I'huile, celle-ci étant
plus fluide dans cette condition

O Retirer le bouchon de vidange (1)
du carter-moteur et laisser
parfaitement égoutter toute I’huile
usagée.

Attention

Ne pas jeter I'huile usagée a
I’égout ni les cartouches filtrantes
aux ordures, car nuisibles a
I'environnement. Les éliminer dans
le respect des reglementations sur la
protection de la nature.

A Débarrasser I'extrémité
magnétique du bouchon des
particules métalliques qui seraient
restées attirées et le revisser dans le
carter-moteur avec son joint.

A Serrer au couple prescrit.

O En utilisant la clé spéciale Ducati
(réf. 0675.03.210), disponible en
pieces détachées, ou une clé a filtre
standard, retirer la cartouche (2) du
filtre a huile du carter.

Important
Le filtre usagé ne peut pas
étre réutilise.

A MNMonter une cartouche neuve en
prenant soin de lubrifier son joint
avec de I'huile moteur.

A [ a visser dans son siege et la
bloguer au couple prescrit.

MOTOROL- UND
FILTEREINSATZWECHSEL

Hinweis

Der Olwechsel muf3 bei
warmem Motor erfolgen, da das
warme Ol diinnflissiger ist, und
somit schneller und vollstandiger
abgelassen werden kann.

O Die Olablaschraube (1) an der
Olwanne entfernen, dann das Alté/
ablassen.

Achtung

Das Altol und/oder die
Filtereinsédtze mUssen
umweltgerecht bzw. unter
Berlicksichtigung der
Umweltschutznormen entsorgt
werden.

A Priifen, ob am magnetischen
Endteil der Olablal3schraube
eventuell Metallteilchen vorhanden
sind, dann mit der entsprechenden
Dichtung wieder in die Olwanne
einschrauben.

A Die Schraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment
anziehen.

O Den beim Ducati-Ersatzteildienst
erhéltlichen Spezialschliissel
(0675.03.210) oder einen
handelsiiblichen Schlissel fur Filter
verwenden und den Olffiltereinsatz
(2) von der Olwanne abnehmen.

Wichtig
Der entfernte Filter darf nicht
wiederverwendet werden.

A FEinen neuen Olfiltereinsatz
einlegen, dabei die Dichtung mit
Motorél schmieren.

A |n seinen Sitz anschrauben und
mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment anziehen.
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Toutes les deux vidanges d’huile, il
est recommandé de nettoyer la
crépine d'aspiration et filtration huile.
O Débrancher le connecteur de la
thermistance (3), sur le bouchon
extérieur (4) de la crépine de
filtration.

O Desserrer le bouchon externe (4)
et sortir I'élément filtrant (5).

O Nettoyer a I'air comprimé et a
I'essence en veillant a ne pas
déchirer la crépine.

A Reposer la crépine de filtration (5),
avec son bouchon extérieur (4), en y
interposant un joint neuf (6) et serrer
au couple prescrit.

A Brancher de nouveau le
connecteur de la thermistance (3).
O Enlever le bouchon de
remplissage (7) et verser I'huile du
type préconisé (voir tableau
“Ravitaillements” chapitre
“Généralités”) jusqu’a atteindre le
repere MIAX indiqué a coté du
hublot.

A Fermer le bouchon de
remplissage et faire tourner le
moteur au ralenti pendant quelques
minutes.

A S'assurer qu'il n'y a pas de fuites
d’huile et que la lampe témoin sur le
tableau de bord s’éteint quelques
secondes apres I'allumage du
moteur. Dans le cas contraire,
arréter le moteur et effectuer les
vérifications nécessaires.

A FEteindre le moteur et aprés
quelques minutes, contréler que le
niveau d’huile correspond au niveau
prescrit; le compléter, si nécessaire.
A Remonter tous les éléments
précédemment déposés.

Bei jedem zweiten Olwechsel solite
der saugseitige Netzélfilter gereinigt
werden.

O Die Verbindung vom Thermistor
(3) an der dulseren Schraube (4)
abstecken.

O Die édul3ere Schraube (4) I6sen und
das Filterelement (5) herausziehen.
O Unter Anwendung von Druckluft
und Benzin reinigen. Dabei darauf
achten, dal3 das Filternetz nicht
beschédigt wird.

A Den NetZfilter (5) und den
aulBeren Verschlul3 (4) erneut unter
Anwendung einer neuen Dichtung
(6) montieren und auf das
vorgeschriebene Anzugsmoment
bringen.

A Den Thermistor (3) erneut
anschlielsen.

O Die Oleinfillschraube (7)
entfernen und so lange O/ des
vorgeschriebenen Typs einflillen
(siehe Tabelle “Betriebsstoffe” im
Kapitel “Allgemeine Beschreibung”),
bis die am Schauglas angezeichnete
obere Kerbe MAX erreicht wurde.
A Die Oleinfiillschraube wieder
anschrauben und den Motor einige
Minuten im Leerlauf drehen lassen.
A Kontrollieren, daf3 keine Olverluste
vorhanden sind und ob die
Olkontrolleuchte am
Instrumentenbrett einige Sekunden
nach dem Anlassen des Motors
erlischt. Sollte dies nicht der Fall
sein, den Motor abstellen und die
erforderlichen Kontrollen
vornehmen.

A Den Motor nach einigen Minuten
abstellen und priifen, ob das Ol den
vorgeschriebenen Pegel erreicht hat.
Falls erforderlich so lange Ol
nachfillen, bis der max. Pegel
erreicht wurde.

A Alle zuvor entfernten Teile wieder
montieren.
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CONTROLE DE COVMIPRESSION
DES CYLINDRES MIOTEUR

Nota

Le rendement du moteur
dépend directement de la valeur de
pression que I'on peut mesurer dans
les chambres de combustion des
deux groupes thermiques.
Une pression excessive ou
insuffisante, ainsi qu’une différence
excessive entre les deux cylindres,
entraine certainement une baisse de
performances du moteur et peut
causer des ruptures.
Pour effectuer ce contréle, il faut
disposer d’un instrument de mesure
approprié (MOTOMETER ou
similaires), muni d’adaptateur pour
I'installation dans le siége de la
bougie.
O Vérifier que la batterie est chargée
(au moins 12,5V directement
relevés sur les bornes, sans charge).
O Attendre que le moteur monte en
température en le laissant tourner
pour une dizaine de minutes au
ralenti.
O Ouvrir completement les
papillons.
O Enlever les bougies.

Attention
Mettre a la masse le céble de
la bougie pour éviter les étincelles.

O Visser I'adaptateur dans le siége
du cylindre devant étre contrélé et
relier I'instrument de mesure.

O Faire tourner le moteur avec le
démarreur jusqu’a ce que la pression
n‘augmente plus.

® Contréler la pression de chaque
cylindre:

— valeur standard: 9+11 bars

— valeur minimum: 8 bars

— écart maximum admissible entre
les cylindres: 2 bars.

Une valeur de pression excessive
peut étre causée par:

— de la calamine dans la chambre de
combustion.

Une valeur de pression trop faible
peut étre causée par:

— des fuites de gaz entre la culasse
et le cylindre;

— des sieges de soupape usés;

— des queues de soupape tordues;
— un jeu aux soupapes inexact;

— un cylindre ou des segments usés.

KONTROLLE DER
ZYLINDERVERDICHTUNG

Hinweis

Die Leistung des Motors ist
direkt vom Druckwert abhdngig, der
im jeweiligen Verbrennungsraum der
beiden Zylinder vorhanden ist.
Ein tbermél3iger oder zu niedriger
Druck sowie eine erhebliche
Wertdifferenz zwischen den beiden
Zylindern flihren immer zu einem
Leistungsabfall, was zur Ursache fiir
Motorschédden werden kann.
Flr die Durchfihrung dieser
Kontrolle ist ein geeignetes
Messinstrument (MOTOMETER
oder gleichwertiges) erforderlich,
welches mit einem Adapter
ausgestattet sein muf3, der dessen
Anschlul8 im Sitz der Ziindkerze
ermaglicht.
O Priifen, ob die Batterie geladen ist
(mindestens 12,5 V bei
Direktmessung an den Anschliissen,
ohne Last).
O Den Motor anlassen und ungefdhr
10 Minuten im Leerlauf drehen
lassen.
O Die Drosselklappen vollstdndig
offnen.
O Die Ziindkerzen entfernen.

Achtung

Um eine Funkenbildung zu
vermeiden, das Kabel der Ziindkerze
an Masse schliel3en.

O Den Adapter in den Sitz der
Zindkerze des zur Frage stehenden
Zylinders einschrauben und das
Messinstrument anschliel3en.

O Den Motor lber den Anlassmotor
anlassen und so lange laufen lassen,
bis der Druck nicht mehr weiter
ansteigt.

® Nun den Druck in jedem Zylinder
messen:

— Standardwert: 9+11 bar

— Mindestwert: 8 bar

— Maximal zuldssige Differenz
zwischen den Zylindern: 2 bar

Ein zu hoher Druckwert kann
folgende Ursachen haben:

— Verkrustungen im
Veerbrennungsraum.

Ein zu niedriger Druckwert kann
folgendermaf3en verursacht werden:
— Gasverluste zwischen Zylinderkopf
und Zylinder

— verschlissene Ventilsitze

— verzogene Ventilschéfte

— falsch eingestelites Ventilspiel

— verschlissene Zylinder oder
Kolbenringe



REMIPLACEMENT DU FILTRE A
AIR

Le filtre a air doit étre changé aux
intervalles indiqués sur le tableau
d’entretien courant. Pour accéder a
la boite a filtre, il faut lever le
reservoir de carburant (voir
paragraphe “Levage du réservoir de
carburant”, chapitre “Cadre”).

Pour déposer le filtre, procéder
comme suit:

@® Dégager les agrafes (1) de fixation
de chaque cété du couvercle de la
boite a filtre.

O Enlever le couvercle (2).

O Enlever la cartouche de filtre et la
remplacer.

Important

Un filtre colmaté, réduit
I'amenée d’air, et par conséquent la
puissance du moteur et provoque de
la calamine sur les bougies. Ne pas
utiliser le motocycle sans filtre. Les
impuretés de I'air ambiant pourraient
pénétrer dans le moteur et
I'endommager.

A Replacer exactement la cartouche
dans son logement a l'intérieur de la
boite a filtre et remonter tous les
éléments précédemment déposés.

Important

En cas d'utilisation sur des
routes particulierement
poussiereuses ou humides,
remplacer le filtre a des intervalles
plus rapprochés par rapport a la
périodicité indiquée.

AUSTAUSCH DES
LUFTFILTERS

Der Luftfilter muf3 in den in der
Tabelle “Regelméliige
Instandhaltungsarbeiten”
abgegebenen Intervallen
ausgewechselt werden. Um den
Luftfilterkasten erreichen zu kénnen,
muf3 der Kraftstofftank, so wie unter
dem Kapitel “Fahrwerk” im
Paragraph “Anheben des
Kraftstofftanks” beschrieben,
hochgeklappt werden.

Den Filter wie folgt ausbauen:

® Die Befestigungsklammern (1) des
Deckels auf beiden Seiten des
Luftfilterkastens aushaken.

O Den Deckel (2) abnehmen.

O Den Luftfiltereinsatz
herausnehmen und durch einen
neuen ersetzen.

Wichtig

Ein verstopfter Filter verringert
die zugefihrte Luftmenge und
demzufolge die Motorleistung und
flhrt zu Verkrustungen an den
Zindkerzen. Das Motorrad daher
nicht ohne Luftfilter fahren, denn die
Verunreinigungen in der Luft, die so
in den Motor gelangen, kénnten zu
Beschédigungen desselben flhren.

A Den Luftfiltereinsatz korrekt in
seinen Sitz im Filterkasten
ausrichten, dann alle ausgebauten
Teile und Strukturen erneut anbauen.

Wichtig

Wird das Fahrzeug auf
besonders staubigen oder feuchten
Stral3en gefahren, sollte der Luftfilter
in klrzeren Abstdnden
ausgewechselt werden.
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REMPLACEMENT DU FILTRE A
ESSENCE

Pour remplacer le filtre a essence,
procéder comme suit:

O Lever le réservoir et I'appuyer sur
sa béquille de soutien;

O Vider le réservoir d’essence en

retirant le bouchon (1) avec son joint.

A [orsqu’on replace le bouchon (1),
appliquer du produit de scellement
sur le filetage et placer un joint neuf.
O Desserrer la vis (A), fixant la bride
d‘attache du filtre a essence au
réservoir;

O desserrer le collier (B) au niveau
de la Durit d'admission au filtre a
essence, a l'aide des pinces
spéciales (réf. 800049767), et le
collier (C) sur la Durit de sortie;

O sortir le filtre des tubulures de
liaison et le remplacer.

A [orsqu’on pose le filtre neuf, le
mettre en place avec l'inscription
“OUT", surimprimée sur le boitier
extérieur, tournée vers le coté droit
du réservoir.

Lors de sa repose, effectuer les
mémes actions dans I'ordre inverse.

AUSTAUSCH DES
BENZINFILTERS

Der Benzinfilter kann wie folgt
ausgetauscht werden:

O Den Tank anheben und zum
Abstlitzen in dieser Position den
Stlitzstab verwenden.

O Nach dem Lésen der
Ablal3schraube (1) gemeinsam mit
Dichtung, das Benzin aus dem Tank
ablassen.

A Wird die Ablal3schraube (1) erneut
eingesetzt, Dichtmasse auf ihr
Gewinde auftragen und eine neue
Dichtung verwenden.

O Die Schraube (A) fir die
Befestigung des Benzinfilterbligels
am Tank I6sen.

O Die am Einla3schlauch in den
Benzinfilter angeordnete Schelle (B)
und die Schelle (C) am
Auslaufschlauch lockern, dazu die
entsprechenden Zangen
(800049767) verwenden.

O Den Filter von den
Verbindungsleitungen abziehen,
dann austauschen.

A Wird ein neuer Filter eingebaut,
mul$ dieser mit der auf das duf3ere
Gehéduse gestanzten Schrift “OUT”
zur rechten Seite des Tanks zeigend,
ausgerichtet werden.

Beim erneuten Einbau die
Arbeitsschritte in umgekehrter
Reihenfolge wiederholen.



