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Bei jeder Anfrage und Bestellung bitten wir Sie, im Interesse einer schnellen
und richtigen Erledigung unbedingt folgende Daten anzugeben:

1. Vollsténdige Fahrgestell-Nummer
2. Vollsténdige Motor-Nummer

3. Vollsténdige Aufbau-Nummer

4. Anzahl der gefahrenen Kilometer
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Bild 26 — 4/39 Bild 26 — 4/41
1 Keilnutenverzahnung des Anlaufringes
2 Keilfidche auf der Hauptwelle 76. Gleichlaufkérper fir den 3.und 4. Gang mit

Synchronring abnehmen, Anlaufscheibe
und 3. Gangrad herausnehmen.

74. Zweites Gangrad mit Anlaufring und ge-
teiltem Rollenkranz abnehmen (Bild 26 — Gleichlaufkérper:
4/40).

) 77. Zum Zerlegen der Gleichlaufkérper Syn-
chronring einlegen und mit dem Synchron-
ring den Gleichlaufkérper einschlieBlich
der Mitnehmer aus der Schiebemuffe her-
ausdriicken (Bild 26 — 4/42).

Bild 26 — 4/42

Anm.: Da die Stahlkugeln beim Herausnehmen
Bild 26 — 4/40 herausspringen, ist es zweckméBig, den
Cleichlaufkérper in ein Tuch zu hillen, um

die Stahlkugeln aufzufangen.

75. Den Halteschlissel 1875890031 in einen

Schraubstock spannen. Den Dreiarmflansch Zusammenbaven:

in den Halteschlissel einsetzen und die Gleichlaufkarper

Hauptwelle in den Dreiarmflansch stecken.

Sicherungsblech von der Hauptwelle 18sen 78. Mitnehmer und Federn in den Gleichlauf-
und die Nutmutter mit dem Zapfenschlissel kérper einsetzen, Gleichlaufkérper in die
120589 04 07 abschrauben (Bild 26 — 4/41). Schiebemuffe einfihren (Bild 26 — 4/43).

26—4/[14



LenkungsstoBdémpfer aus- und einbauen

Arb.-Nr.

46 —10

A. Serienausfishrung

Ausbau:

1. Die Sechskantmutter von dem angeschweif3-
ten Haltebolzen am Vorderachstréger ab-
schrauben (Bild 46—10/1).

Bild 46—10/1
1 Vorderachstréger 6 Lenkungszwischenhebel
2 Vorderes Gummilager 7 Lenkstange
3 Hinteres Gummilager 8 LenkungsstofBdémpfer
4 Lenkung 9 Kraftstoff-Durchgangsfilter
5 Lenkstockhebel 10 Zindspule

. Die Sechskantmutter von der Sechskant-
schraube an der Lasche der Lenkstange (7)
abschrauben und die Sechskantschraube
herausschlagen.

. Den LenkungsstoBdémpfer (8) von dem
Haltebolzen abziehen.

Einbau:

4, Beim Einbau darauf achten, daf3 die Seite

des Lenkungssto3démpfers mit der Auf-
schrift ,Rahmenseite” an den Haltebolzen
am Vorderachstréger kommt (Bild 46—10/2).

Bild 46—10/2

. Sicherheitsweg des Lenkungssto3ddmpfers

im Rechts- und Linkseinschlag kontrollieren.
Der Sicherheitsweg soll 7—8 mm betragen.
Die Kontrolle durch Aushdngen des Stof3-
ddémpfers und Zusammendriicken bzw. Aus-
einanderziehen vornehmen.

Anm.: Wird ein zu kleiner Sicherheitsweg fest-

gestellt, so ist zu kontrollieren, ob
der Lenkstockhebel richtig aufgesetzt ist,

der Lenkstockhebel oder der Lenkungszwi-
schenhebel verbogen sind,

die Befestigung fir den LenkungsstoBdamp-
fer in Ordnung ist,

die Kolbenstange des LenkungsstoBddmp-
fers verbogen ist und

die Vorspur richtig eingestellt und gleich-
mdBig auf beide Vorderrdder verteilt ist.

46—10/1




Arb.-Nr.
50—10

Kthlwasser-Kreislauf

Die Kihlung des Motors ist als Druck-Umlauf-Kihlung ausgebildet. Das Schemabild (Bild 50 —0/1)
zeigt den Kihlkreislauf.

Bild 50 — 0/1
1 KuhlerverschluBdeckel 8 Wasserverteiler
2 Entloftungsleitung fir Wasserpumpe 9 AblaBventi! im Zylinderdeckel
3 Wasserpumpe 10 Ol-Kanal zum Olfilter
4 AblaBventil im Kihler 11 Ol-Hauptkanal
5 Kohlwasserleitung unten vom Kihler zur Wasserpumpe 12 Kuhlwasserauslaufstutzen bzw. Wasserzufihrung zu den beiden
6 KurzschluBBleitung vom Thermostat zur Wasserpumpe Wérmetauschern
7 Kohlwasserregler (Thermostat) 13 Wérmefihler for Fernthermometer

Das Kihlwasser wird aus dem Kishlerblock von der Wasserpumpe angesaugt und in die Kihlwasser-
rdume des Zylinderkurbelgehduses und des Zylinderkopfes gedriickt. Vom Zylinderkopf aus wird
das Khlwasser Gber den Wasserablaufstutzen in den Kihlerblock zuriickgeleitet.

In die Rucklaufleitung zum Kiohlerblock ist der Kihlwasserthermostat (7) eingebaut. Der Thermostat
hat die Aufgabe, bei kaltem Motor den Kihler abzuschalten, damit méglichst rasch die ginstigste
Betriebstemperatur erreicht wird. Der Thermostat 6ffnet daher erst bei einer Wassertemperatur von
ca. 78° C. Unterhalb dieser Temperatur bleibt der Thermostat geschlossen; das vom Zylinderkopf
kommende Kihlwasser wird Gber die KurzschluBleitung (6) vom Thermostat zur Wasserpumpe zuriick-
gefihrt. AuBer dem schnellen Erreichen der Betriebstemperatur hat der Thermostat die Aufgabe, eine
zu starke Abkihlung, beispielsweise bei langen Talfahrten, zu verhindern. Dies ist im Hinblick auf
geringen Zylinderverschlei3 besonders wichtig.

Die Kuhlwassertemperatur betrégt normalerweise 70—95° C.

50—0/1




Bild 52—1/1

A Gleitschutz fir Olwanne und Vorderachstréger

B1 Abdeckblech fir Kishler links

B2 Abdeckblech fir Kihler rechts

C VerschluB3deckel fir die beiden Offnungen im Vorderachstréger
D Unterschutz fir Hauptbremszylinder

E  Unterschutz fisr Kupplung und Getriebe

F1 Schutzschiene vorn
F 2 Schutzschiene mitte
F 3 Schutzschiene hinten
G Unterschutzblech fir Schubstrebenbefestigung
H  Unterschutz fir Hinterachse

J 1 Gummitille Innenseite

J 2 Gummitille AuBenseite

1 Sechskantschraube M 10%25

2 Befestigungslasche 180 331 00 75

7 Linsenblechschraube S 4,8%9,5

fur Bremsflissigkeit- und
Kraftstoffleitungen

B. Einbau des Unterschutzes

a) Gleitschutz fiir Vorderachstréger und fiir Olwanne

1. Das Gleitschutzblech (A) an den Vorderachstrd

falls nétig, nachrichten (siehe Bild 52— 1/2).

Anm.: Neuerdings wird ein verléngertes Gleitschutzblech nach Teil-Nr. 121 330 03 83 verwendet,
das die Olwanne auf der ganzen Lénge schiitzt. Dieses Gleitschutzblech ist im Bild 52—1/2 ge-
strichelt eingezeichnet.

Sechskantschraube M 635
Befestigungslasche 120 331 01 75
Linsenblechschraube Z 3,9x9,5
Sechskantschraube M 8x15
Verstérkungsblech 120 524 01 12
Linsenblechschraube S 4,2%9,5
Linsenblechschraube S 4,2x9,5
Linsenblechschraube S 4,2%9,5
Sechskantschraube M 8x12
Verstdrkungsblech 120 352 02 60
Sechskantschraube M 10x30
Tragbigel

Sechskantschraube M 1020
Sechskantmutter M 10
Sechskantschraube M 10x20
Sechskantmutter M 10

ger anhalten und auf richtige PaBform prifen,

2. Die Sechskantschraube (1) M 10 X 25 mit Federring von unten durch die Bohrung im Gleit-
schutzblech (A) stecken (siehe Bild 52— 1/1) und die Befestigungslasche (2) von der anderen Seite
etwa 3 Gewindegcinge auf die Sechskantschraube (1) aufschrauben.

52—1/2



5. Den Anlasser herausziehen und nach oben Hauptleitungsstranges, Kabelstrang Efl) an

herausnehmen. Auf Zwischenflansch achten. den AnschluB des Magnetschalters an-
Anm.: Zwischen Anlasserflansch und Zwischen- sc.hrauben.. .
blech befindet sich der Zwischenflansch. D'he, Clzummlschu’rzkappe Uber den Anschluf3
schieben.

10. Das schwarz/rote Steverkabel (2) (Leitung
Nr. 25) mit der Schlitzschraube am Magnet-
schalter anschlieBen (Bild 15—1/2).

Anm.: Das schwarz/rote Steuverkabel (2) darf
nicht durch die Gummischutzkappe (1) hin-
durchgefishrt werden, da es sonst am An-
schluf3 fir das Batteriekabel 30 und 51
schevern kann (Bild 15—1/2). In diesem
Fall kann das Steuerkabel unbeabsichtigt
Strom erhalten und den Anlasser einriicken.
Das schwarz/rote Steuerkabel ist daher um
die Kabel 30 und 51 zu wickeln und direkt
an die Klemme 50 anzuschliefBen.

Bild 15—1/1

1 Sechskantschrauben

2 AnschluB fir Kabel 30 und 51

3 Massekabel-Batterie

4 Massekabel zur Vorderwand

5 Befestigungsschrauben fir den Anlasser

6 Kabel von der Feldwicklung zum Magnetschalter
7 Klemme 50 am Magnetschalter

Einbau:

6. Den Anlasser an das Zwischenblech an-
setzen.

7. Auf die obere Befestigungsschraube (5) die
Massekabel (3) und (4) sowie Scheibe und
Federring aufschieben. Dann die Sechskant-
mutter aufschrauben.

8. Die untere Befestigungsmutter mit Scheibe
und Federring aufschrauben und beide
Muttern festziehen.

Bild 15—1/2

1 Gummischutzkappe
9. Das Batteriekabel 30 und das rote Kabel 2 Steverkabel

51 (Leitung Nr. 53 und Nr. 54 des Haupt-
leitungssatzes, siehe Arb.-Nr. 54 —1, Ab- 11. Das Massekabel am Minuspol der Batterie
schnitt A, schematische Darstellung des anschliefen.

15—1/2



