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Programmierte Reparatur automatisches Getriebe 722.0
Getriebe rutscht in allen Wahlhebel stellungen durch
Getriebe rupft bzw. Fahrzeug schuttelt beim Anfahren
Getriebe rutscht beim Anfahren im 1. und 2. Gang durch oder kein Anfahren vorwarts moglich,
Ruckwartsgang jedoch in Ordnung
Getriebe rutscht in allen Gangen durch
Getriebe wird nach dem Einbau nicht kraftschlUssig oder fallt nach kurzer Betriebsdauer aus
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Kurzzeitig keine Kraftlibertragung in allen Wahlhebel stellungen, unmittelbar nach dem Anspringen des
Motors (speziell nach langerer Standzeit)
Ken Kraftschluss im Ruckwaértsgang
Starker Einschaltstol3 beim Einlegen der Wahlhebelstellung "D"
Starke Schaltst6l3e beim Gangwechsel
Starker Schaltstol3 bei Riickschaltung 3-2
Kene Hochschaltung
Keine Hochschaltung bei kaltem Getriebe, nach kurzer Fahrt Hochschaltungen in Ordnung
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Hochschaltung nur im oberen Geschwindigkeitsbereich der Gange
Hochschaltungen nur im unteren Geschwindigkeitsbereich der Gange
K eine Ubergasriickschaltung
Kene Bremsschaltung 3-2 und 2-1
Sel bsttétige ungewollte Riickschaltungen auf3erhal b des Teilgas-Riickschal tberei ches ohne Betétigung
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27-400 Schalterschiebergeh&use aus- und einbauen

4 Wahlhebel in Stellung ,,P” bringen, Befestigungs-
schrauben (25) des Schaltschiebergehiuses (26)
herausdrehen und Schaltschiebergehause herunter-
nehmen.

5 Steckrohre mit Dichtbuchsen abnehmen und
Dichtbuchsen (27) von den Steckrohren abziehen.

Einbauen

6 Steckrohre auf beiden Seiten mit neuen Dicht-
buchsen (27) versehen und in das Getriebe ein-
setzen. Zwei Stehbolzen (30) in das Getriebegehiuse
einschrauben,

7 Fixierstift (12) fiir Steuerdruckschieber (13) in
das Schaltschiebergehduse einsetzen.

R 27-5838

8 Schaltschiebergehduse (26) in das Getriebe
sorgfaltig einfilhren, Hierbei ist besonders darauf zu
achten, daR der Bereichswahlschieber (28) richtig
in die Rastenplatte (29) eingreift.
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27-520 Fliehkraftregler aus- und einbauen

27-520  Fliehkraftregler aus- und einbauen

Ausbauen

1 Hinteres Getriebegehause ausbauen (27—-500).

2 Tellerfeder (85), Schraubenrad des Tachometer-
antriebes (15), Exzenterring fiir Sekundérpumpe
(16) und Fliehkraftregler (17) von der Abtriebs-
welle abnehmen,

Einbauen

3 Fliehkraftregler (17), Exzenterring fiir Sekundar-
pumpe (16), Schraubenrad des Tachometerantriebes
(15) und Tellerfeder (85) auf die Abtriebswelle
aufstecken. Dabei muR der Bund vom Schraubenrad
(15) zum Fliehkraftregler und die Tellerfeder (85}
mit der Wlbung zum Schraubenrad (15) zeigen.

4 Hinteres Getriebegehause einbauen (27—500).
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27-600 Getriebe aus- und einbauen

27—600  Getriebe aus- und einbauen

Anziehdrehmomente Nm (kpm)
Gelenkwellen-Kiemm-Mutter 30 (3,0)
Sechskantschrauben des Gelenkwellenzwischenlagers 20 (2,0)
Sechskantschrauben fiir Drehmomentwandler an der Mitnehmerscheibe 42 (4,2)
Sechskantschrauben Motor—Getriebe M 10 55 (5,5)
Sechskantschrauben Motor—Getriebe M 12 65 (6,5)
Sonderwerkzeuge

Aus- und Einbauvorrichtung 116 589 06 62 00

Drehmomentschliisselgriff 20—100 Nm (2—10 kpm) 001 589 35 21 00

Maulschliissel zu Drehmomentschliisselgriff 000589 1301 00

11004-7082

Spritze & ‘% 112 589 00 72 00
P THo0s-5961

Haltegriff zum Aus- und Einbau des

Drehmomentwandlers 116 589 02 62 00

&I,
11004 -6980

Antriebswelle zum Spiilen des Drehmomentwandlers ”((’.{ew 116 589 00 15 00

Ausbauen

1 Minus-Kabel von der Batterie abklemmen,
2 Fahrzeug auf Unterstellbdcke stellen,

3 Getriebedl ablassen. Dazu Oleinfiillrohr (2) an
der Olwanne (3) des Getriebes abschrauben, Ab-
laBstopfen (15) aus dem Drehmomentwandier
herausschrauben, Nur sauberes Gefall verwenden.
Danach den AblaBstopfen (15) mit neuem Dicht-

rina sincchraithan 1ind ait factzinhan

75 27-600/1



