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b) Zindzeitpunkt-Einstellung und Stroboskopwerte
Motoren in Serienausfihrung mit Normalverdichtung

Stroboskopwerte bei Motordrehzahl in U/min ohne Belastung ?) 7) )
Vardichtinae Beginn der Unterdruck-
i Sk 80 | 1500 | 3000 | 4500 | 4500 varstellrig-des Ztind-
3 z verteilers ohne Last bei
£ mit bzw. ohne Unterdruckverstellung Motordrehzahl Ufmin ¢)
mit und ohne ohne ohne l ohne mit %) %)
8—13° 22-27° 28—32° 41°
190 ¢ 8.7:1
vl 8—14° 22—28° 2834 | & + 11943 1000—1200
200 9.0::1 9—15° 23—29° 29—35° 43°
8,6 i1 % 4—10° 18—24° 24—30° 38°
220 b " » 3 & . 220b  1400—1600
220 5b 232 b L 5 +10°£3 753055 1800—2000
oT 14°4-3
87 :1 ———— =15 26° 26° ki
220 SEb 8 Bius 800—1000
6—9° 15—21° 28° 28° =
230 T 230 (180. 945) 1400—1600
2308 9,0:1 5—15° 20—-27° 25—31° 37° + 10°4 3 |230 (180. 949) 2308, 2508
250 S 1800—2000
4—7° 15—19°
R 800—1000
8° 10—12° IR
230 SL
13—20°
9511 30° 30°
12—19°
6) N — y== pu—
13—20°
250 SE
250 SL
12—19%°
8—15° 21—26° 26° 26°
300 SE + 11°+£3
300 SEb 88:1 8—18° 21—28° 28° 28° 800—1000
300 SEL
2° v. 0T 14—24" 28" 28° 4+ 87+ 3

%) Der Beginn der Unterdruckverstellung kann durch Heraus- oder Hineinschrauben der Einstellschraube in der Unterdruckdose
korrigiert werden.

Anm.: Bei den Einspritzmotoren darf die Unterdruckverstellung erst einsetzen, wenn die Drosselklappe zu &ffnen beginnt.
Im Leerlauf muB die Drosselklappe ganz geschlossen sein.

) Macht sich bei Verwendung eines Krafistoffes mit geringerer Oktanzahl als 86 ROZ ein Motorklingeln im Drehzahlbereich
zwischen 1500—2500 U/min bemerkbar, so ist der Zindzeitpunkt in Richtung spét zu verstellen und der Oktanzahl des verwen-
deten Kraftstoffes anzupassen. Als Anhaltswert fir diese Verstellung gilt: pro 1 ROZ ist der Zindzeitpunkt um ca. 1° KW zuriick-
zustellen. Die Verstellung um 1 Teilstrich an der Skala des Ziindverteilerlagers ergibt eine Anderung des Ziindzeitpunktes um
2° KW. Der Zindzeitpunkt darf aber nur um max. 6° zurickgenommen werden. Sobald Kraftstoff mit der vorgeschriebenen
Oktanzahl oder mehr wieder zur Verfiigung steht, ist die velle Frihziindung wieder einzustellen.

8) Sonderausfiihrung nach SA 010 784 fir Kraftstoffe zwischen 87-92 ROZ. Abweichungen gegeniiber Serienmotor € ca. 8,6 durch
Einbau einer starkeren Zylinderkopfdichtung (2,5 mm dick ungepreBt). Zindzeitpunki-Einstellung 38° bei 4500 U/min siehe
Tabelle. Fallstromvergaser vorn und hinten 38 PDSI mit gedndertem Mischrohr und Leerlaufabschaltventil mit dazu gehéri-
gem Kabelsatz.

?) Nur fur Fahrzeuge mit Schaltgetriebe.

00-0/3
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3. Bei allen Vergaser- und Benzin-Einspritz-

motoren der Typen 190 ¢ bis 250 SL ist zum
Einstellen der Ventile zu dem jeweiligen
Ventil gehérigen Nocken der Nockenwelle
so zu stellen, daB die Spitze des Nockens nicht
auf den Schwinghebel drickt, sondern ent-
gegengesetzt und senkrecht zur Gleitflache
des Schwinghebels steht, d. h. der Grundkreis
des Nockens ist der Gleitflache des Schwing-
hebels zugekehrt (Bild 00-3/1).

Dazu Zindkerzen herausschrauben und Kur-
belwelle mit einem Steckeinsatz SW 22 und
einer Ratsche an der Bundschraube, mit der
die Riemenscheibe und das Gegengewicht an
der Kurbelwelle befestigt sind, jeweils in
Drehrichtung des Motors drehen.

Anm.: Bei den Typen 300 SE, 300 SEb und

300 SEL die Kurbelwelle mit einem Stecker
drehen, dazu sind am Umfang der Schwin-
gungsddmpferscheibe 12 Lécher mit 8 mm &
gebohrt.

. Zum Messen und Einstellen des Ventilspiels
das entsprechende Toleranzband bei den
Typen 190 ¢, 200, 220 b, 220 Sb, 220 SEb, 230,
230 S, 230 SL, 250 S, 250 SE und 250 SL zwi-
schen der Gleitflache des Schwinghebels und
dem Nockengrundkreis, beiden Typen 300 SE,
300 SEb und 300 SEL zwischen Ventilschaft-

Bild 00-3/3

Ventilspiel einstellen

1 Zwischenstick fir Yentilspieleinstellung 111 589 00 01 00
2 Drehmomentschliissel
3 Ventillehrenhalter mit Toleranzband

00-3/2

ende und Einstellschraube bzw. Kugelpfanne,
bei den Typen 190D und 200 D zwischen
Schwinghebel und Hutmutter einfihren.

Das Ventilspiel ist richtig eingestellt,
wenn sich das Toleranzband zigig hin-
durchziehen ldBt.

. Ist eine Korrektur des Ventilspiels notwendig,

dann

a) bei den Typen 190c, 200, 220 b, 220 Sb
220 SEb, 230,230 S, 230 SL, 250 S, 250 SE
und 250 SL

das Ventilspiel durch Verdrehen des Kugel-
bolzenoberteils (3) am Sechskant (SW 14) mit
dem Zwischenstick 1115890001 (1) und
einem Drehmomentschlissel (0-6 mkp) (2)
einstellen (Bild 00-3/1 und 3). Bei zu klei-
nem Ventilspiel durch Hineinschrauben des
Kugelbolzenoberteils das Spiel vergréBern.
Bei zu groBem Ventilspiel durch Heraus-
schrauben des Kugelbolzenoberteils das Spiel
verkleinern. Das Einstelldrehmoment beim
Drehen des Kugelbolzenoberteils (3) im
Unterteil (1) muB mindestens 1,5 mkp be-
tragen (Bild 00-3/1).

Bei einem geringeren Einstelldrehmoment
muB entweder das Kugelbolzenoberteil (3)
oder das Kugelbolzenunterteil (1) oder beide
Teile ernevert werden. L&Bt sich bei zu klei-
nem Ventilspiel das Kugelbolzenoberteil mit

Bild 00-3/4
Ventilanordnung der Typen 190 Dc und 200 D

a Nut im Ventilschaft
1 Dehnschravbe

2 Schwinghebelachse
3 Schwinghebelbock
4 Zylinderkopf

5 Mockenwelle

& Schwinghebel

7 Hutmutter

8 Sechskantmulter

9 Venthifederteller

10 Ventilfeder

11 Ventilschafl

12 Ventilabdichtung

13 Ventiliiihrung

14 Ventildrehvorrichlung
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Arb.-Nr.
Krafistoffanlage des Dieselmotors entluften 0022

Eine blasenfreie Kraftstoff-Fillung der Einspritzpumpe ist Voraussetzung fiir den einwandfreien Lauf
des Diesel-Motors. Luft in der Kraftstoffanlage kann zu starkem Nageln und Leistungsabfall des
Motors und in bestimmten Fdllen zu AnlaB-Schwierigkeiten fihren.

Die Entliftung der Kraftstoffanlage ist im allgemeinen nur notwendig, wenn der Kraftstoffbehdlter
ganz leergefahren oder Anschlisse oder Leitungen geldst wurden. Eine Entliftung kann jedoch auch
notwendig werden, wenn wdhrend des Betriebs die Férderpumpe Luft mit ansaugt.

Der Entliftungsvorgang ist wie folgt vorzunehmen:

1. Entliftungsschraube (6) am Kraftstoff-Haupt- so lange pumpen, bis blasenfreier Kraftstoff
filler um 1-2 Gdnge herausdrehen (Bild an der Entlifterschraube (6) austritt. Ent-
00-22/1). lifterschraube schlieBen und mit der Hand-

pumpe so lange weiterpumpen, bis sich das
Uberstromventil an der Einspritzpumpe (fir
den Kraftstoffricklauf) 6ffnet, was sich durch
einschnarrendes Gerdusch bemerkbar macht.
Dann den Betdtigungsknopf der Handforder-
pumpe durch Drehen im Uhrzeigersinn wie-
der festschrauben.

Auf keinen Fall vergessen, den Betdtigungs-
knopf der Handférderpumpe gut anzuziehen.
Dadurch wird der Pumpenkolben auf einen
Dichtungsring gedriickt und die Handpumpe
nach auBen abgedichtet. Bei geldstem Betati-
gungsknopf leckt die Handférderpumpe wdh-
rend des Betriebes, so daB Luft in die Kraft-
stoffanlage gelangen kann.

3. Motor laufen lassen und kontrollieren, ob alle
Anschlisse dicht sind.

Anm.: Am hochsten Punkt des Kraftstoff-Haupt-
filters neben der Entlifterschraube (6) ist ein
Ubergangsstutzen mit einer Entliftungslei-
tung angeschlossen, in der eine Drossel von
1 mm @ angeordnet ist. Durch diese Ent-
liftungsleitung wird das Kraftstoff-Niveau im
Filter wesentlich erhcht, so daB auch bei ge-
ringem Tankinhalt Storungen durch Ansau-
gen von Luft verhindert werden.

Bild 00-22/1 Achtung! Zur Befestigung des Kreuzstiickes,
, an dem die Entliftungsleitung des Filters, der
6 Entliftungsschraube des Krafistoff-Haupffilters
4 Handférderpumpe biegsame Schlauch von der Leckleitung, der
biegsame Schlauch (Ricklaufleitung) vom
Uberstrémventil an der Einspritzpumpe und
die Ricklaufleitung zum Kraftstoffbehdlter an-
2. Betdtigungsknopf an der Handférderpumpe geschlossen sind, keine Hohlschraube ver-
(4) entgegen dem Uhrzeigersinn 18sen und wenden.

00-22
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