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Aufbau und Funktionsbeschreibung 

Allgemeines 

Dieser Solex-Vergaser 4 A 1 ist ein Doppel-Register-Fallstromvergaser mit 32 mm Saugrohrweite in der ersten 

und 54 mm (Motor 110) bzw. 44 mm (Motor 123) Saugrohrweite in der zweiten Stufe. 

Die Bezeichnung hat folgende Bedeutung: 

4 = Anzahl der Mischkammern 

A = Kennzeichnung des Konstruktionsprinzips 

1 = Kennzeichnung der Ausfuhrung 

Bild 1 

Solex-Vergaser 4 A 1 

(Ausfuhrung bei Serieneinlauf April 1972) 

3 Drosselklappenhebel 

12 Kaltstartdrehzahl-Einstellschraube 

21 Leerlautabschaltventile 

25 Beschleunigungspumpe·Einstellmutter 

30 Beschleunigungspumpendeckel 

41 Starterklappen·Verbindungsstange 

44 Stufenscheibe mil Gegengewicht 

46 Unterdruckdose (Pulldown) 

49 Starterdeckel 

57 Unterdruckregler 

78 Leerlaufluftdusen 

82 Unterdruckdose - Dampfung II. Stufe 

145 Nadelgesteuerte Luftkorrekturdusen 

146 Unterdruckkolben fur Anreicherung 

147 Starterklappe 

154 Luftklappen II. Stufe 
30 21 

Der Solex-Vergaser 4 A 1 besteht aus 4 Hauptteilen, die miteinander verschraubt sind. 

- Vergaserdeckel

- Vergasergehause

- Drosselklappenteil

- Starteinrichtung

Die I. Stufe ist nach dem Prinzip des Zenith-Vergasers aufgebaut: 

- Veranderlicher Unterdruck in der Mischkammer

- Hauptduse ohne Querschnittsanderung

21 

Anreicherung durch Querschnittsanderung der Luftkorrekturdusen uber Nadelsteuerung

P.07/7461 

Allgemeines 9 



Aufbau und Funktionsbeschreibung 

Beim Offnen der Drosselklappe, d. h. bei Teillast, Vollast und beim Beschleunigen, sinkt der auf den Steuer­
kolben wirkende Unterdruck ab, wodurch der Kolben mit den Nadeln durch eine Feder nach oben gedri.ickt 
wird. Die Nadeln stehen nun mit ihrem groBten Durchmesser in den Luftkorrekturdi.isen. Die Ringspalte zwischen 
Nadeln und Luftkorrekturdi.isen sind kleiner geworden. Die einstromende Ausgleichsluft wird dadurch geringer 
und die Kraftstoffemulsion angereichert. Seim SchlieBen der Drosselklappen steigt der Unterdruck an. Der 
Steuerkolben mit den Nadeln wird gegen die Federkraft nach unten gezogen, wodurch der Ringspalt vergroBert 
und die Kraftstoffemulsion abgemagert wird. 

Seim Motor 110 sind ab Vergaser mit Zentralleerlauf und beim Motor 123 ab August 1976 im Mischrohrtrager 
der I. Vergaserstufe je ein Kugelventil angeordnet. (Bild 17). 

Diese Kugelventile sitzen unterhalb der Mischrohre i.iber den Hauptdi.isen. Sie verhindern im Leerlauf- und im 
Schiebebetrieb ein Absinken des Kraftstoffniveaus im Mischrohr, wodurch das Anfahr- und Ubergangsverhalten 
in der I. Vergaserstufe verbessert wird. 

78-
�

178--

Bild 17 

281 Kugelventil 

Ubergangseinrichtung II. Vergaserstufe 

Bild 18 

151 Obergangsbohrung II. Sture 
154 Lultk!appe 
156 Le,tblech 
158 Ste,grohr-Obergangssystem II. Sture 
164 Reservekammer 
165 Kalibrierte Zulaufbohrung 
168 Schwimmerkammer 
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168 165 164 

i 8 Hauptdi.lsensystem I. Vergaserstufe Ubergangseinrichtung II. Vergaserstufe 
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179 
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Pruf- und Einstellarbeiten 

3 Schwimmerkammer mit Kraftstoff fUllen, geeig­

neten Schlauch uber Saugkanal stulpen, beide 

Druckventile (Pfeil) zuhalten, bei Vergasern mit 

Entluftungsbohrung (187) diese ebenfalls zuhalten 

und in den Schlauch blasen. Dabei durien keine, oder 

nur vereinzelte Luftblasen aus der Saugbohrung in 

die Schwimmerkammer austreten. 

Achtung! 

Bei Undichtheiten Saugventilsitz mit einer Stahlkugel 

(5 mm Durchmesser) leicht anschlagen. Neue Stahl­

kugel einlegen und Dichtheit nochmals prufen. 

AnschlieBend Saugkanal verschlieBen. 

Druckventile auf Dichtheit prufen 

4 Dazu geeigneten Schlauch uber ein Druckventil 

stulpen, das andere Druckventil zuhalten. bei Ver­

gasern mit Entluftungsbohrung (187) diese ebenfalls 

zuhalten und in den Schlauch blasen. Dabei durien 

keine oder nur vereinzelte Luftblasen aus der Saug­

bohrung (200) in die Schwimmerkammer austreten. 

Achtung! 

Bei Undichtheiten Kugeln der Druckventile leicht auf 

ihren Sitz anschlagen. 

Bild 64 

Bild 65 

187 Entluftungsbohrung 

Pfeil - Druckventil 

Bild 66 

48 Saugventil und Druckventile der Beschleunigungspumpe auf Dichtheit prufen 



PrLlf- und Einstellarbeiten 

Luftklappeneinstellung der II. Stufe prufen, korrigieren 

Prut- und Einstellwerte 

Motor Pri.ifgewicht Lange ca. mm1 > 

bis Juli 1976 7 5±2 84 

110 
ab August 19762> 

123 112± 2 125 

Offnungsspalt bei Belastung mit Pri.ifgewicht 1,5mm 

'' Oiese Ma6e sind fur Material St 37 mit 1 2 mm Ourchmesser gultig. Be, Verwendung anderer Materialien mu6 das vorgeschriebene Einstellgewicht ein· 

gehalten werden. Daraus ergibt sich die jeweilige lange. 
' Vergaser mot Zentral·Leerlauf. 

Handelsubliches Werkzeug 

lnnensechskantschli.issel 2,5mm 

Werkzeug zur Selbstanfertigung 

Einstellvorrichtung fur Luftklappe der II. Stufe siehe Bild 67 
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Hinweis 

Die richtige Einstellung der Ri.ickdrehfeder fi.ir die Luftklappe der II. Stufe hat groBen EinfluB auf den Ubergang 
von der I. in die 11. Stufe. Bei zu geringer Federvorspannung off net die Luftklappe zu schnell, das Gemisch magert 
aus und Ubergangsfehler (StufenstoB) sind die Folge. 

1st die Dampfungsdose fi.ir die Luftklappe undicht, wird beim plotzlichen Beschleunigen das Gemisch zu mager, 
Ubergangsfehler konnen auftreten. 

Luftklappeneinstellung der II. Stufe pri.ifen, korrigieren 49 

https://fi.ir/
https://fi.ir/

