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Bild 00—1/3

1 Leitung zum Nehmerzylinder

13 Bei Wagen mit automatischem Getriebe
Olleitungszwischenstiicke vom Getriebe zum
Olkiihler herausschrauben (Bild 00—1/4).

Bild 00—1/4

11, 12 Olleitungszwischenstiicke

14 Halter fir Auspuffrohrabstiitzung am Ge-
triebe abschrauben, Klemmbigel 16sen und
Halter nach unten driicken, beim mechanischen
Getriebe am Getriebe selbst (Bild 00—1/5),
beim automatischen Getriebe an der Befesti-
gungsplatte (Bild 00—1/6).

15 Motor zum Herausheben unten an der Oi-
wanne aufhingen und Seil leicht spannen (Bild
00—1/9).

16 Stellung des hinteren Motortrigers zum
Rahmenboden zeichnen und Trager mit Gummi-
lager vom Rahmenboden und Getriebe ab-
schrauben und abnehmen (Bild 00—1/6). Dazu
die mit Pfeil bezeichneten Schrauben und Mut-
tern herausschrauben.

00-—-1/2

Bild 00—1/5

Bild 00—1/6
1 Hinterer Motortréger 3 Auspuffrohrabstiitzung beim
2 Motorlager Motor mit automatischem

Getriebe

17 Antriebswelle fur den Geschwindigkeits-
messer abschlieBen.

18 Gelenkwelie mit Gelenkscheibe am Ge-
triebe abflanschen und nach hinten schieben,
vorher Klemm-Mutter an der Klemm-Verbin-
dung losen.

19 Elektrische Steckverbindung am automa-
tischen Getriebe abziehen.

20 Sechskantschrauben an der vorderen
Motorauthdngung links und rechts heraus-
schrauben.

Bei den 4-Zylinder-Motoren vordere Motor-
Anschlagbegrenzung ausbauen (Bild 00—1/7).

21 Halter fur den Vorratsbehilter der Servo-
Lenkung an einer Schraube |6sen und Vorrats-
behilter beim Herausheben des Motors auf
die Seite ziehen (Bild 00—1/8).



Zenith-Vergaser priifen und einstellen

00-14

Allgemeine Hinweise

Einstelldaten und MafBe Arb.-Nr. 00—0

A. Schwimmer-Einstellung prufen

Bild 00—14/1

1 Schwimmer 2 Platineblock

1 Vergaserdeckel und Platineblock abschrau-
ben.

2 Abstand zwischen Trennflache Platineblock
(2) und Oberkante Schwimmer (1) messen (Bild
00—14/1).

3 MuB der Abstand korrigiert werden, so ist
ein entsprechender Dichtring unter das
Schwimmernadelventil einzubauen.

4 Platineblock und Vergaserdeckel mit neuen
Dichtungen montieren.

B. Einspritzmenge prifen und einstellen

1 Pumpenhebel (5) und Betédtigungshebel (4)
auf Leichtgdngigkeit priifen (Bild 00—14/5).

2 Einspritzbeginn priifen. Mit Offnen der
Drosselklappe muf} sofort ein kréftiger Kraft-
stoffstrahl am Einspritzrohr austreten. Even-
tuell das Einspritzrohr auf Durchgang und den
Pumpenkolben auf Funktion priifen.

3 Spritz-Richtung des Einspritzrohrs priifen.

Der Kraftstoffstrahl muB 10—15 mm unter der
Oberkante des Platineblocks an die Wand des
Lufttrichters spritzen (Bild 00—14/2).

4 Einspritzmenge messen.

Vergaserdeckel abnehmen und Druckschraube
(1) fur den Vorzerstdauber (3) am Platineblock
herausschrauben und Vorzerstiuber heraus-
nehmen (Bild 00—14/3).

00—14/1




Zylinderkurbelgehéuse

T 200/8, 200 D/8 230/8
3" 220/8, 220 D/8 250/8
Gesamthodhe des Zylinderkurbelgehduses im Neuzustand 242,8—2429 2131-213,2
Mindesthéhe nach einer notwendigen Materialabnahme 2425 212,8
in Léangsrichtung 0,08 0,10
Zulassige Unebenheit der Trennflachen
in Querrichtung 0,05
Zulassige Abweichung der Parallelitat 0,1
der oberen Trennflache zur unteren in Langsrichtung
Zulassige Rauhigkeit der oberen Trennflache 0,020
AbpreBdruck mit Luft unter Wasser in atii 3
Zylinderkopf
T 200/8 200 D/8 230/8
- 220/8 220 D/8 250/8
Gesamthohe des Zylinderkopfes im Neuzustand 84,8—85,0
Zulassige Gesamtmaterialabnahme 1,0 0,87 0,8
in Langsrichtung 0,1
Zulassiger Verzug der Trennflachen
in Querrichtung 0,0
Zuldssige Abweichung der Parallelitiat der oberen Trennflache
zur unteren in Langsrichtung 0,1

AbpreBdruck mit Luft unter Wasser in atii

Anm.: Bei einer Nacharbeit der Zylinderkopf-Trennflache sind die Ventilsitze so weit nachzuarbeiten, daB der zuldssige
Abstand zwischen Ventilteller und Zylinderkopf-Trennflache vorhanden ist. Die Tiefe des Kompressionsraumes ist bei
einer Nacharbeit der Zylinderkopf-Trennflache ebenfalls richtigzustellen.

1) Bei den Typen 200 D/8 und 220 D/8 muB nach einer Nacharbeit der Zylinderkopf-Trennfliche der Abstand ,c“ von 5,5 bis 5,9 mm zwischen der
Stirnfliche der Vorkammer und der Trennfliche des Zylinderkopfes durch Beilegen eines entsprechenden Dichtringes (13) eingehalten werden

(Bild 01-0/1).

Bild 01—0/1

01-0/2



