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10 - Kupplungsseil vom Kupplungshebel |gsen,
Gummidichtungsstulpe abstreifen und Seil mit
Seilfiihrung aus der 5tiitze am linken Deckel fir
Achsantrieb herausziehen.

11 - Vergaserzug aus der Fihrung am Lagerschild
aushdngen.

12 - Kabel von Klemme 30 und 50 am Anlasser
lgsen.

13 - Hintere Vierkantschroube fir Schaltstangen-
kupplung entsichern und mit T-Griff-Schlissel
W% 114 herausschrauben. Schaltstangenkupp-
lung durch Bewegen des Handschalthebels vom
Innenschalthebel abziehan.

14 - Befestigungsmuttern am Gummi-Metall-Lager
der vorderen Getriebeavfhdngung entfernen.

15 - Rangierheber ansetzen und Hinterachse in der
Hinterachsaufnahme YW 409 festspannen,

16 - Befestigungsschravben fir Getriebetrdger mit
einem 27 mm Ringschliissel herausschrauben.
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Zerlegen

1 - Bremsirommel und Bremstrager ausbaven. Ab-
standring aulfien, Dichtring und Scheibe zwischen
Abstandring und duBerem Hinterradlager ab-
nehmen. Kugellager abziehen und Abstandring
innen abnehmen.

2 - Sechskantschrauben fir den Deckel des Hinter-
radantriebsgehduszes entlernen.

3 - Deckel des Hinterradantriebsgehduses mit ei-
nem Gummihammer herunterschlagen und
Dichtung abnehmen.

4 - Sicherungsring von der Hinterachswelle ab-
nehmean.

5 - Aufieres Kugellager der Hinterachswelle mif
Abzicher ¥'W 202 und VW 202a von der Hinter-
achswelle abziehen.

& - Antriebszahnrad und Hinterachszahnradwelle
abnehmen,

7 - Inneres Kugellager der Hinterachswelle mit
Abzieher VW 241 a in Verbindung mit dem Druck-
stiick VW 202k abziehen.
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Bei der Monioge sind folgende Punkte zu be-
achien:

1 - Zur Verbesserung der Lauvfruhe sind Schiebe-
muffe und Synchronkérper miteinander ge-
poort und durch eine Afzlinie gekennzeich-
net, Die Teile dirfen nicht zusinonder versetzt
montiert werden und sind im Bedorfstall
poorweise auszutouschen.

A - Bizlinie

2 - Zur Kennzeichnung der Einbourichtung ist die
Kennziffer ,4" in den Synchronkérper einge-
schlagen. Die Kennziffer mufy stets zum 4.
Gongrad zeigen.

B - Kennziffer 4
Hinweis:

a - Synchronkérper und Schiebemutfen bisheriger
Ausfihrung kénnen fir die Fohrzeuge bis
Fahrgestell-Nr, 596 256, Hinterachs-Nr.
2964 943, oufgebraucht werden.

Ersotzteil-Mr. des gedanderten Synchronkarpers
mit Schiebemulfe: 113 311 307,

b - Wird frofz richtiger Monfoge des Synchron-
kérpers ein Herousspringen des 3. Ganges
beobachtet, so missen der Synchronkérper
fiir den 3. und 4. Gang mit Schisbemulfe und
dos 3. Gangrodpoor ausgewechsell werden.
Schallgabel sorglalllg  einstellen.  Ver-
schlissena Schallgabeln sind ebenfalls auszu-
tauschen.

2 - Scheibenfeder fiir Synchronkérper in die An-

tricbswelle einsefzen und Synchronring fiir
3. Gang auf den Konus des Zahnrades auf-
lagen.

3 - Vormontierte Synchronkérper fir 3. und

4, Gang mit VW-Reparalurpresse unter Ver-
wendung von VW 401, VW 412 und VW 419
auf die Antriebswelle aufpressen. Dabel ist
das 3. Gangrad leicht anzuheben und darauf
zu acdchten, daf der Synchronring in die Sperr-
siicke einrastef.

4.

I s s i

g

Innenlaufring des Madellagers fir den

4. Gang auf VW-Reparalurpresse unter Ver-

wendung von VW 401, VW 412 und YW 419

aufprassan.

Anmerkung:

1 - Ab Fahrgestell-Mr. 432585 erhiell die Anlaul-

schaibe fir daos 4. Gangrad der Anlriebswelle auf
beiden Seilen rwel Oltaschen. Die Ersofzieil-Mr.
113311151 bleibt unverandert. Teile bisheriger
Ausfihrung sind oufzubrawchen.

2 - Herausspringen des 4. Ganges im Zug kann nur

durch Auswaechseln de: Synchronkérpers fir dan

=

und 4, Gang mit Schiebemuffe, des 4. Gang-

radpaares und der Scholigobel {ir den 3. und

4,

Gang einwandirei beseitigt werden.

Hinweise:

a - Die Scholigobel ist sorgléllig einzustellen.

b-Es sind nur Gongrader einzubauen, die ouch

an den Zugilonken der Schallverzahnung zu-
riickgesefzt sind. Man erkennt dies daran, dafy
1x7 Zahne deutlich schwicher sind als die
dbrigen 3 x 3. Bei Gangrédern, die nur an den
Schubflonken der Schaliverzohnung zuriick-
geselzt sind, ist dieser Unterschiad weniger gut
zu erkennen.

Achtung!

Um Verwechselungen zu wvermeiden, sind
grundsdfzlich nur 4. Gongrider einzubauen,
bei denen dos Rad fir den Triebling auf der
einen Seite den groheren Bund von 38 mm O
aufweish,

Gangrodpoore, bei densn das Rad fir den
Triekling aul beiden Seifen einen gleich
grohen Bund hol, dirfen nur noch in Verbin-
dung mit Schiebemufien, die Hallelaschen cuf-
weisen, oufgebroucht werden,

¢ - Das Axialspiel des 4. Gangrades auf der An-

friebswelle soll moglichst an der uniferen
Grenze liegen.
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e - Getriebe um 180° drehen und Spannstick
zum Feststellen des Trieblings am Lager-
schild anschravben.

f- Halter der Mefivhr, mit der das Verdreh-
flankenspiel des Tellerrades gemessen wird,
mit 2 Sechskantmuttern fiilr den Achsrchr-
lagerdeckel fest auf den Spannbalzen der
beiden Druckplatten aufschravben.

q - Halter der MeBluhr fiir die Axialverschie-
bung des Ausgleichgetricbes anschravben,

h - Meluhren einsefzen,

4 - Ausgleichgetriebe mit der Spindel bis zum An-

schlag in das Rillenlager im rechten Deckel fir
Achsantrieb hineinziehen, Spindel entspannen
und MefBluhr fir Axialverschiebung des Aus-
gleichgetriebes auf 2,8 mm (Stdrke des ein-
gelegten MeBringes) einstellen.

Achtung!

Um MefBfehler aufgrund des Axialspieles der
Rillenlager fir das Ausgleichgetfriebe zu ver-
meiden, ist es wichtig, daf das Ausgleich-
getriebe bei den folgenden Messungen mit
der Tellerradseite noch unten im Getriebe-
gehduse hangt, AuBerdem st sicherzustellen,
dali bei der Einstellung der MeBuhr auf
28 mm auch das Rillenlager im rechten
Deckel fest im Sitz avfliegt. Spindel nechmals
fest anziehen und entspannen und Einstellung
der MeBuhr Uberprifen.

3 - Ausgleichgetriebe in beiden Richtungen bis zum

Anschlag verdrehen, Sechskant-Steckschliissel-
einsatz 32 mm auf die Mutter des Trieblings auf-
stecken wnd Triebling so feststellen, daf das
Ausgleichgetriebe etwa auf Mitte zwischen den
beiden Anschlagstellungen steht.




