VW Transporter T1
(1954-1964)

Motor und Kupplung 1200 ccm 30/ 34 PS
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Motor und Kupplung
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Kihlgeblase

Auvshau

1 - Keilriemen abnehmen,

2 - Spannband der Lichtmaschine und Kabel an
der Ziindspule abschrauben.

3-Deckel des Zindverteilers abnehmen und
Ziindkerzenstecker herausziehen,

4 - Schiitzschrauben an beiden Seiten des Geblase-
gehduses heravsschrauvben,

5 - Rickholfeder fir automatische Kihlluftrege-
lung aushingen und Schrauben am Drosselring
l&sen.

6 - Kiihlgebldse mit Lichtmaschine abheben.

Einbau

Der Einbau erfelgt unter Beachtung folgender
Punlkte:

1 - Kuhlgebldsegehause auf Beschéddigungen und
lockere Fihrungsbleche untersuchen.

2 - Das Kiihlgebldsegehduse muB am Zylinder-
manfel einwandfrei abschliefen, damit Kihlluft-
veriuste vermieden werden. Matigenfalls sind die
Bleche etwas nachzubisgen.

3 - Drosselring einsetzen und am Halteblech der
Betatigungswelle so anschravben, daB der Rand

des Drosselringes nicht einseitig am Umfang des

Ansaugsiutzens Ubersteht. Der Drosselring liegt
dabei — von der Seite und von cben gesehen —
schrdg zum Ansaugstutzen des Gehduses.

Diese Stellung st aus kiihlungstechnischen
Griinden beabsichtigt und darf nichi durch Nach-
biegen des Haltebleches gedndert werden,

Die Zentrierung des Ringes zum Ansaugstutzen
ist durch Verschiebenin den Langléchern méglich.

4 - Drosselring einstellen.

R

aus- und einbauen
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Zylindermantel aus- und einbauen

Auvsbav

1 - Gewindering am Oleinfillstutzen mit Steck-
schlisseleinsatz VW 170 herausschravben und
Stutzen mit Dichiring abnehmen.

-

Anmerkung:

Die Hohlschraube (Ersatzieile-MNr. 113115 495) fir die
Oleinfillung und Entliftung wurde gedndert. Die
bisher durchgehenden Ausfrdsungen im Bund der
Hohlschraube wurden durch einen am Durchmesser
umlaufenden Steg nach auBen begrenzi.

Der zum Heraus- und Hinelnschrauben der Hohl-
schravbe vergesehene HMeckschlisseleinsatz VW 170
wurde enfsprechend gedndert. Yerhandene Steck-
schlisseleinsdtze kénnen anhand der Skizze geandert
werden.

- o
1
Funktierte Flache = a=
zu enffernendes Material 335 — 3dmme
2 - Verbindungsschrauben fiir Zylindermantel und
Warmluftfihrungs-Untertell herausschrouben.
3 - Warmluftfithrungs-Unterteil rechis und links
abnehmen.
4 - Schraube am Thermostat herausschrauben.
5 - Thermostat von Verbindungsstange abschrau-
ben.
E
6 - Verbindungsstange am Hebel fir Betatigungs- &=
welle aushdngen. =

7 - Mutter an Drosseiring-Lagerachse abschrauben
und Achse herausziehen,

8 - Halter fir Thermostat abbouen.

S

9 - Schlitzschravben fir Zylindermantel neben
dem Saugrohr-Full herausschravben.

10 - Zylindermantel rechts und links abnehmen,

Einbau

Der Einbau erfolgt sinngemdB in umgekehrter
Reihenfolge. Das Warmluftfihrungs-Unterteil rechts
wird erst nach Aufsetzen des Kiihigebldsegehduses
und nach Einstellen des Drosselringes angebaut.




Ventile prifen

L8]
i

Yenlile mit Drahibirste von Rickstanden
reinigen.

Kegelsitzilache auf Verschleil und Verbren-
nungen prifen.

Besonders bei den thermisch héher belaste-
ten Auslahventilen darf das Mah b des Yen-
titellers durch Mochschleifen nicht unter-
schritten wearden.

Zeigl die Sitzflache starkeren Verschleih, so
ist das Ventil zu ernauern.

Anmerkung:

Ab Fohrgastell-Mr. 794 677 (Motar-Nr, 5891 &01)
werden Auslohventile gednderter Auvsfihrung
eingebaut. Der Ventilschaft und der Ventilteller

Ventile nacharbeiten

Ventile, deren Kegelsitzflache Verschlei- oder
Verbrennungsspuren aufweist, welche durch Ein-
schleifen auf den Venfilsitz nichf zu beseitigen
sind, kénnen aufeiner Vantilkegel-Schlaifmaschine
ader der Venlilkegal-Drehmaschine nachgearbai-
fat warden.

Dichtigkeit prifen

mif dem gepanzerfen Silz bestehen aus ver-
schiedenem Molerial und werden miteinander
stumpf verschweifii,

Die gednderten Ventile {Ersatztaile-Nr.
211 109 611) tragen ouf dem Venfilleller einen
erhobenen Ring von etwa 10mm .

Der wahlweise Einbau erolgte ab Fahrgasiell-
Mr. 770 290 (Motor-Nr. 5 776 100). Diese Motoren
wurden am Kihlgeblésegehduse Uber der Lichi-
maschine und am Kurbelgehduse durch einen
waifen Stempel mit der Inschriff ,BIMETAL-
WALVES" gekennzeichnef.

Der nachirigliche Einbau kann bei ollen Trons-
porter-Moloren ob Maoi 1959 vorgenommen
werden.

Ventile mit verzogenem Schaft, Frehspuren
und beschadigtem Sitz fir die Ventilkegel-
sticke sind zu ernevern. Ein Richien oder
Machschleifen der Ventfile ist nicht zulassig.

EinlaBvenil AuslaBventil
A a4 — 36 mmpz 299 — 301 mmg
B 1114 —=112,2 mm 111,6 — 1124 mm
C 7.94 — F795mmZ L [ 7.92 mm g
b 08 — 1,5 mm 1,00 — 1,70 mm

Bei einwandfrei bearbeiietem Venfilsitz und neven Ventilen ist daos Einschleifen der Ventile nicht un-

bedingt erforderlich. Die Prifung kann durch Herstellung eines Tragbildes erfolgen.

Tragbild

1 - Ventilkegelflache leicht mit Tuschierfarbe Oberzighen,
2 - Ventil in die Ventilithrung schieben und unter leichtem Druck auf den Ventilsitz um etwa 44 Um-

drehung verdrahen.

3 - Ventil vom Sitz abheben. Aus dem sichibar werdenden Traghbild ist leicht festzustellen, welche Stel-
len nicht gefragan haben. Matigenialls sind die Ventile einzuschleifen.



Der Menndurchmesser des Kolbens ist oben auf
dem Keolbenboden eingeschlagen. Die Messung
erfolgt am unteren Ende des Schaftes senkrecht
zur Kelbenbalzenachse.

Die Unterteilung der Zylinder mit dem zugehiérigen Kolben in drei verschiedene GréfSenkiassen erfolgt
nach folgendem Schemas:

Farbe Zylinder Zugehoriger Kolben
mm & mm &
Blau 76,990—76,99% 76,95
MNormalgroBe Rosa 77.000—77.009 76,96
Mennmall 77,0 mm & Griin 77.010—77,020 76,97
Blauw T7 49077 499 T7.45
1. Ubergrélie Rosa 77.500—77 509 77,46
MNennmal} 77,5 mm & Grin 77.510—77,520 7T 4T
Blaw T7.990—77,999 7795
2. Ubergrébe Rosa 78,000—78,009 77,96
Mennmal 78,0 mm @ Griin 78,010—78,020 77.97

Wird beim Vermessen von Kolben und zugehsrigem Zylinder festgestellt, dafi sich das Spiel dem Wert von
0,20 mm néhert, so sind Kolben und Zylinder gemeinsam gegen einen Satz gleicher Gréfienklasse auszu-
tauschen. Der Gewichisunterschied der Kolben in einem Motor darf max. 10 g betragen. Kolben, deren
zugeordnete Zylinder VerschleiBspuren aufweisen, dirfen nicht einzeln ersetzt werden. Weist der zugehorige
Zylinder eines beschddigten Kolbens keine Verschleifispuren auf, so genigt oft der Einbau eines neuven
Kolbens der entsprechenden Gréflenklasse,

Da beim Einbau cusgeschliffener Zylinder das Verdichtungsverhdlinis erhalten bleiben soll, sind die zu-
geordneten Ubermafkolben (77,5 bzw. 78 mm &) entsprechend niedriger gehalten (Mall Kolbenboden—
Kolbenbolzenauge).

Achtung!

Maligebend fir die Entscheidung, ob neve Kolben und Zylinder eingebaut werden sollen, ist neben der
Verschleifiprifung auch’der Olverbrauch des Motors. Ubersteigt der Verbrauch 1 Liter[1000 km, so ist im
allgemeinen eine Uberholung der]Maschine]notwendig.{Motoren mit merklichem Giverbrauch kénnen
wahrend der warmen Jahreszeit mit einem Ol h8herer Viskositdt, z. B. SAE 30, geschmiert werden.



