VW Transporter T1
(1954-1964)

Bremsen, Réder und Reifen



Bremsen, Rdder

Inhalt:

Hydraulische Bremse

1 - Beschreibung der hydraulischen Bremse
2 - Hauptbremszylinder

3- Leitungssystem

& - Radbremse vorn

5 - Radbremse hinten

6- Handbremse

7 - Bremsen fillen, entliften und einstellen

8- Besondere Hinweise

Rader und Reifen

9 - Rdder
10 - Reifen

11 - Besondere Hinweise

12 - Werkstatt-Auvsriistung

und Reifen
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1 - WerschluBstopien
2 - 3chraubstutzen mit Sieb
3 - Ausgleichbehdlter
4 - Dichtring
5 - Hauptzylindergehduse
& = Bremslichtschalter
7 - Anschlagscheibe
8 - Sicherungsfederring
% - Schuizkappe
10 - Ventilsitzring
11 - Kappenventil
12 - Druckfeder
13 - Primdrmanschette
14 - Fiillscheibe
15 - Havptbremszylinderkolben
16 - Sekunddrmanschette
17 - Betdtigungsstange
18 - Gabelkopf
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Der Kolben im Hauptbremszylinder ist durch den Gabelkapf der Betdtigungsstange mit dem Bremsfulhebel
verbunden. Beim Miedertreten des BremsfuBhebels wird der durch den Kolben auf die Bremsflissigkeit aus-
geiibte Druck iber das Leifungsnetz gleichmdfig auf die Kolben der Radzylinder iibertragen.

Allgemeines

Ausgleichbehdlter

Das im YerschluBstopfen vargesehene Beliftungsloch mulBl immer offen sein, damit Bremsflissigkeit in den
Hauptbremszylinder nachflieBen kann. (Vorsicht beim Lackieren!)

Beim Machfilllen van Bremsflissigkeit in den Behdlter ist darauf zu achten, dafi etwa anhaftender Schmutz
vom Verschlufstopfen entfernt wird, damit er nicht in den Behélter und somit in die Bremsanlage gelangt.
Der Ausgleichbehilter mufl stets ausreichend gefiillt sein, d. h. bis etwa 15—20 mm unterhalb des Verschlul3-
stoplens.

Achtung!

Kein Mineraldl in den Behilter fiillen! Mur Original-YW-Bremsfliissigkeit ver-
wenden! Bremsflissigkeit nicht mit lackierten Teilen in Berilhrung bringen!

Haupibremszylinder



Bremsbacken vorn auswechseln

Auvusbau
1-Wagen vorn aufbocken.
2 - Vorderrad und Bremstrommel ausbauen,

3 - Bremsbacken auvs den Schlitzen der Nachstell-
schrauben herausdricken.

Achtung!

Beim Ansefzen des Schroubenziehers Blah-
feder fir Verstelleinrichtung nicht beschi-
digen.

4 - Riickzugfedern in ihren Léchern nach ochen
bzw. nach unten wverschicben und aushdngen,
Bremsbacken mit Federn herausnehmen,

Einbau
Beim Einbaw ist folgendes zu beachten:

1 - Beim Austausch der Bremsbacken auf Gleich-
artigkeit der Bremsbelédge zur Erhaltung gleicher
Bremswirkung rechts und links achfen.

Bremsbelog-Breite 50 mm.

2 - Rickzugfedern an den Bremsbacken so an-
ordnen, dali sie nicht mit dem Abstandring und
dem Uberstromrohr in Berihrung kommen
Scheverstellen am Uberstréamrabr kénnen zu Un-
dichtigkeiten der Bremsleitung fiihren, Die Fe-
dern sind von der Bremstrdgerseite her einzu-
héngen. Die untere Feder wird zundchst nur auf
einer Seite eingehdngt.

3 - Beide Bremsbacken mit ihren abgesetzien
Enden in die Schlitze der Bremszylinderkolben
einsefzen und obere Bremsbacke in den Schlitz
der Machstellschravbe einriicken.

4= Untere Feder einhdngen und Federende im
Langlech nach oben schieben.

5- Untere Bremsbacke in die Machstellschraube
einrieken. Bremsbacken in zentrische Lage
bringen.

6-Vor Aufsetzen der Bremsirommel Dichtring
auf einwandfreie Beschaffenheit priifen.

7 - Vorderradlager nach Vorschrift einstellen.

8 - Bremse einstellen und entliften. Staubkappe
am Entlifterventil nicht vergessen.

? - Bremswirkung durch Probefahrt priifen.




B, 57 Transp. deuisch  Printed in Germony

Um eine gleichméBige Abnutzung aller Reifen am

Wagen zu erreichen, ist zu empfehlen, die Rider

einschlieBlich Reserverad in Abstdnden von einigen
tavsend Kilometern, beispielsweise im Rahmen des
Wartungsdienstes, nach folgendem Schema auszu-
tauschen.

Durch diesen Austausch wird die Drehrichtung der
Reifen gedndert. Die einseitige Abnutzung der Pro-
file 1aBt sich durch den periodischen Wechsel zwi-
schen den unterschiedlichen Betriebsbedingungen
von Vorder- und Hinterrddern ausgleichen. Bei
Einbeziehung des Reserverades in den Austausch
wird auBerdem eine unerwiinschte, aber sonst nicht
zu vermeidende Alterung des Reifens verhindert,

Sind im Loufe der Zeit die Profile aller Reifen
ziemlich gleichmdBig abgelaufen, se sind aus
Grinden der Fahrsicherheit die besseren Reifen an
die Vorderachse zu montieren.

Einsatz never Reifen

Der giinstigste Zeitpunkt fiir den Einsalz neuwer
Reifen ist der Herbst, da im Durchschnitt der Reifen-
verschleifl im Sommer wesentlich groBer ist als in
der kalten lahreszeit. Gleichzeitig gewinni man den
Vorteil, die erhéhie Ruischgefahr in der feuchten
und kiihleren lahreszeit durch besser griffige Profile
never Reifen verringern zv k&nnen,

Ein Reifen sollte spidtestens ernevert werden, wenn
seine Profiltiefe nur noch 1 mm betrdgt, weil dann
die Grenze der Verkehrssicherheit erreicht ist.

Allgemeines

Die velle Ausnutzung der guten Fahreigenschaften
des YW-Transporters ist nur méglich, wenn die
Rider keine unzuldssige Unwucht haben. Michi
ausgewuchtete Réder konnen zu gefahrlichen
Trampel- und Flattererscheinungen filhren und eine
unangenehme Unruhe in der Lenkung hervorrufen.
le schneller ein Wagen, deste sorgfdltiger missen
seine Rdder ausgewuchtet sein,

Austauschen der Rdader
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Abhdngigkeit der Lebensdauer von der Jahreszeit (Aullen-
temperatur).

A = Winter, B = Sommer
% = mittlere Fahrgeschwindighkeil (km/h)

y = Lebensdaver des Reifens in % vom Mormalwert

Auswuchten der Rader

Eine unbedingte NMotwendigkeit fir das Auswuchten
besteht bei Radern mit reparierten oder rund-
erneuerten Reifen. Ist ein Auswuchten solcher Reifen
nicht méglich, so muB der Kunde darauf aufmerk-
sam gemacht werden, damit das betreffende Rad
auf jeden Fall an der Hinterachse verwendet und
nur mit maliger Geschwindigkeit gefahren wird.
Andernfalls kiénnen schwere Wagenschidden und
sogar Unfalle auftreten.
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